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Fredrick Henry Royce & Charles Stewart Rolls.

Fredrick Henry Royce foddes 1863. Han var son till en mjdlnare fran
Alwalton ndra Peterborough. D& Royce var 4 ar flyttade familjen till
London pé grund av ekonomiska bekymmer. Savil modern som alla
barnen var tvungna att arbeta for att hjilpa till med ekonomin. Royce
gjorde det genom att vid tio ars alder sélja tidningar a W H Smith vid
Bishopsgate och Clapham Junktion. Han fick dérefter vid 13 érs alder
arbete pa en telegrafstation, och senare som verktygsmakarlarling vid
Great Nothern Railway i Peterborough. Dér liarde han sig hur
maskiner och verktyg fungerade. Det dr uppenbart att Royce redan
vid denna &lder var mélmedveten ty han studerade sprak, matematik och elektricitetens
grunder. Speciellt intresserade han sig for elektriska motorer, en passion som varade livet
ut.

Hans sjdlvlarda kunskaper forde honom till ett foretag i London som var en av pionjérerna
inom den elektriska belysningen. Vid 19 ars élder fick han anstillning som teknisk
radgivare vid Lancashire Maxim and Western Electric Company i Liverpool. En stor del
av hans fritid dgnade han 4t att skaffa sig ytterligare kunskaper om elektriska motorer. Tre
ar senare startade Royce och en partner, A.E. Claremont en elektrisk firma pd Cook Street
i Manchester. 1894 ombildades bolaget till aktiebolag och doptes da till Royce i vilket
A.E. Claremont gick in som deldgare. Man specialiserade sig pa att géra generatorer for
vaxelstromsbruk, men gjorde dven andra elektriska saker. Royce inforde ocksa 3-skift i
verkstaden, vilket var mycket ovanligt vid denna tiden. Hela 1890 talet var mycket
gynnsamt, och 1899 hade Royce lyckats bygga upp ett eget kapital pi inte mindre &n
fantastiska 30.000:- pund i foretaget. Inte illa for en som startat med praktiskt taget tomma
hénder.

Men den verkliga vindpunkten hade dnnu inte kommit. Royce blev pd 90-talet intresserad
av motorfordon, och beslot sig for att inhandla en for resan mellan bostaden och
arbetsplatsen. Det blev en begagnad fransk Decauville. Bilen kranglade dock ofta. Han
fann att den var svarstartad, kokade regelbundet, skakade, var allmént opalitlig som alla
bilar pa denna tiden och hade ett tindsystem som var totalt opélitligt. Det sistndimnda var
kanske det som retade Royce mest. Han var ju nér allt kom omkring elektrisk expert. Han
blev sd desillusionerad att han beslot sig for att bygga en betydligt bittre sjdlv. Hans
kompanjon var beredd att st6tta projektet, dd han visste, att dd Royce fétt nagonting for sig,
arbetade han dygnet runt och lyckades alltid.

Varen 1904 sag den forsta Royce-bilen, en liten 2-cylindrig maskin, dagens ljus. Bilen blev
en succé pa alla sitt, den var léttstartad, 14ttkdrd och snabb. Den var framfor allt pélitlig,
nagot som imponerade péd alla som sag eller dkte med bilen.



Charles Stewart Rolls var Royce motstycke. Fodd mycket rik 1877,
som tredje son till Lord och Lady Llangattock. Som aristokrat
forvintades han inte arbeta utan han kunde se fram emot ett flardfullt
liv i1 lyx. Han utbildade sig vid Eton och Cambridge och kunde som
nittondring ldmna universitet som nybliven ingenjor. Han var mycket
intresserad av bilar och efter ett besok i Frankrike tillsammans med
sin far importerade han en fransk Peugeot 3% HP, en bil som snart
blev vilkdnd med Rolls bakom ratten. Det var den forsta bilen i
Cambridge och nér han kdorde till sitt fordldrahem i Monmouth tog
resan 2 dagar med manga timmars mekande utmed védgkanten. Nar Rolls ldmnade
Cambridge efter avslutade studier var han férmodligen en av Englands bésta och mest
erfarna bilforare. Rolls blev en mycket framgangsrik tivlingsforare och bevisade sin
skicklighet genom att vinna den forsta 1000 mile (1600 km) tillforlitlighetstavlingen, som
instiftades av Sir Alfred Harmsworth, sa 6vertygande att en sérskild guldmedalj praglades
till Rolls dra. Han vann flera tivlingar bade 1899 och 1900 och 1901. 1903 korde han
framgangsrikt det klassiska Paris Madrid med en 60 HP Morse i vilken han dven satte nytt
varldsrekord med 93 mph (150 km/tim) p& Phoenix Park i Dublin. Han var ocksd mycket
intresserad av att sdtta hastighetsrekord pd bdt och hade ocksd det engelska
hastighetsrekordet till sjoss. Dessutom flog han mycket i savél luftballong som i flygplan,
bl. a. dver engelska kanalen. Sedan 1902 drev han ocksa firman C.S Rolls & Co som
snabbt blev den ledande bilfirman. Detta foretag salde exklusiva bilar av hogsta kvalitet,
framfor allt franska bilar, dd engelsménnen inte hade nagon bra kvalitetsbil vid den tiden.
Rolls hade tva ambitioner. For det forsta skulle hans namn forknippas med bilar pa samma
sdtt som Chubb’s med kassaskép eller Steinways med piano. For det andra ville Rolls finna
en engelsk bil som var lika bra eller béttre dn de utldndska bilar han sidlde. Men han
missade néstan chansen. Nar han horde talas om Royce’ bil antog han att den var lika
bullrig och ineffektiv som alla andra 2-cylindriga bilar han sett.

Henry Edmunds, en god vin till Rolls och tillika aktiedgare i Royce
Ltd, berittade for Rolls om den nya 2 cylindriga fantastiska bil Henry
Royce byggt. Han fick till stand ett mote mellan dem pa Midland
Hotell i Manchester den 4 maj 1904. Edmund berdttar om métet: -
”Jag tror att de omedelbart fattade
tycke for varandra och borjade ivrigt

ot diskutera den wunga bilindustrins
mojligheter och behov”. Efter lunchen fick Rolls provkdra
den tredje av Royce byggda bilen. Han kunde bara
konstatera, att Royce bil var bittre &n god. Han sade
senare att "Royce var den man han sokt i &ratal”. Nar
Rolls ater var hemma bad han sin direktér Claude Johnson
att sétta ihop ett kontrakt med Royce som innebar, att han




skulle kopa alla bilar Royce kunde producera (for att sedan silja dem). Claude Johnson
kallas ofta bindestrecket mellan Rolls och Royce. Sedan bdrjade det verkliga arbetet. En
10HP, ett 10HP chassi med motor, ett 15SHP chassi, en 20HP bil och en 30HP 6-cylindrig
motor visades pé Parissalongen i borjan pd december 1904.

Den 23 december 1904 skrevs ett avtal som stipulerade
att bilarna skulle kallas “Rolls-Royce”. Foretaget som
snart skulle bygga “vérldens bésta bilar” hade sett dagens
ljus.

Séavil A.E. Claremont som Claude Johnson blev kvar i det nya foretaget. Bildandet skedde
pa sa sitt, att Royce Ltd kopte Rolls & Co. Aktiekapitalet blev mycket hoga 60.000 pund. 1
juni 1910 blev Rolls den forsta engelsmannen, som flog 6ver engelska kanalen, nir han sag
land pa andra sidan landade han inte utan vinde och flég hem igen och slog pa si sitt ett
dubbelt rekord. Drygt en manad senare, den 12 juli 1910 skulle Rolls provflyga en léttare
variant av flygplanet. Planet var gjort av en trastomme och vid en mandver gick nospartiet
av. Planet stortade och Rolls blev tyvirr kdnd som den forsta engelsman som omkom i en
flygolycka.

Royce ledde foretaget under lang tid, men under de sista aren av sin levnad blev han
besvérlig att ha pd verkstaden. Han anséag att kvaliteten pa bilarna aldrig blev tillrickligt
hog s& man forsokte att hélla honom dérifrén. Han tillbringade de sista ren mest 1 sitt hus
pa franska rivieran dar han dog den 22 April 1933.

W.O. Bentley.

Walter Owen Bentley foddes 1888. W.O. blev den yngste i en syskonskara
av nio. Han véxte upp pd Aveny Road vid Regent Park i London. I likhet

med Royce boérjade W.O. som lérling vid jarnvdgen, men dér slutar

likheterna. Medan Royce kom fran ett fattigt tillhdrde Bentleys familj

medelklassen. Hans far var affirsman. Som sextondring tog han 1905

anstéllning vid Great Northern Rail Way Works som lérling. Fritiden

dgnade han mest &t cricket, men ocksa it sina motorcyklar framfor allt Rex och Indian (han
tdvlade med en Shp Rex pa Brooklands 1909). 1910 kopte han sin forsta bil, en 2-sitsig
Riley V-twin. Han kom sedan att dga tva Sizaire-Naudin, en en-cylindrig och en 4-
cvlindrig.

Efter sin tid vid jarnvdgen fick han anstédllning pa National Motor Cab Company i
Hammersmith i London. 1912 bdrjade han hos sin bror H.M. Bentley som sélde franska
DFP-bilar. De var inte sérskilt snabba men Bentley forbattrade snart prestanda genom att
montera lattare kolvar som var gjorda av 12% koppar och 88% aluminium. Dessa av
Bentley modifierade bilar vann flera tdvlingar pi Brooklands och med en av Bentley
nydesignad kamaxel vann de klass B 1913 och 1914. En flygande mile kérdes med 89,7
mph vilket var en aktningsvérd hastighet for en 2-liter bil. Broderna 6vertygade ocksd DFP



om att serietillverka bilar med Bentleys kolvar. Dessa séldes under modellbeteckningen
12/40, men endast ett fatal blev sdlda dd de introducerades kort fore 1:a vérldskrigets
utbrott.

Under forsta vérldskriget arbetade han pa Royal Naval Air Service med att vidareutveckla
den franska flygplansmotorn Clerget. Under konstruktionsarbetet var hans erfarenheter
med aluminiumkolvar av stort virde. Den modifierade 9-cylindriga Clerget designen fick
namn efter honom och kallades BR1 senare BR2 (Bentley Rotary). Detta blev englands
fraimsta flygplansmotor under forsta varldskriget.

Efter kriget atervinde han till sitt partnerskap i Bentley & Bentley men hans ambition var
att skapa en bil 1 eget namn. I augusti 1919 grundade han bolaget Bentley Motors Ltd.
Bolaget hade ett aktiekapital pd £200,000 men endast £18,575 i likvida medel. Bolaget
hade saledes brist pd likvida medel frin start och var tvunget att lana pengar for att
finansiera bygget av en fabrik i Cricklewood i nordvéstra London. De forsta prototyperna
byggdes dock inte dir utan pd New Street Mews néira Baker Street hos J.H. Easter som
gjorde karosseriarbeten &t DFP.

Bentleys hogra hand var Frank Burgess, tidigare designer och verkstadschef hos Humber
(bl.a. ansvarig for motorn i Humbers Touring Trophy racing-bilar 1914). Burgess kopte en
TT Humber till Bentley Motors och nigra chassidetaljer kunde skdnjas i den nya Bentleyn.
Motorn hade en kamaxel och fyra ventiler/cylinder. Borrning/slaglingd var 80x149mm, en
avsevird slaglingd dven pi den tiden. Med 2996 cm’ slagvolym kallades den 3litre. Det
var forsta gangen en brittisk bil presenterades i liter och dett gjorde manga forbryllade som
var vana vid hp. RAC:s vana att beskriva motorer i hp (horse-power) hade gjort att motorn
verkat mindre dn den verkligen var, eftersom endast borrning péverkade berdkningen och
ingen hinsyn togs till Bentleys ovanligt langa slaglingd. Resten av bilen var konventionell
med 4-vixlad 1adda, semi-elliptiska bladfjadrar och bromsar pa e
bakhjulen (fram till 1924). Bilen annonserades i Autocar i maj -
1919. 1 annonsen fanns en bild tecknad av F. Gordon-Crosby
eftersom ingen féardig bil fanns. Bentley bad ocksa sin vin |
konstndren Gordon-Crosby, att designa ett flygande B som |
kylarmaskot. Gordon-Crosby har sedermera ocksé gjort manga
fina malningar av Bentley-bilar, frimst med motiv tagna frdn
Brooklands och Le Mans tavlingsbanor.

Ett chassi visades pd Londons bilsalong i oktober 1919, den forsta efter kriget. Motorn
saknade dock bl.a. vevaxel. Leveranser lovades till juni 1920 men utvecklingsarbetet tog
langre tid dn berdknat och den forsta bilen levererades inte forrdn i september 1921. Det
var en 2-dorrars saloon och kunden betalade £1150 for chassit (priset 1919 var satt till
£750). Bilen levde upp till vad som lovats och de som stod kvar pa vintelistan blev mer &n
ndjda. 1921 levererades 21 bilar, 1922 122 st, 1923 204 st och 1924 402 st. Under det
bista aret, 1928 levererades 408 st. Framgangar pd tdvlingsbanorna gjorde Bentley ként
som ett sportigt mérke och kunder som Prince George, Gertrude Lawrence och Beatrice
Lilliewere bidrog till att gora méarket ként.



Liksom Rolls-Royce gjorde Bentley enbart chassin. Sedan var det upp till aterforséljaren
eller dgaren att forse chassit med en trevlig kaross, exempelvis fran Vanden Plas, som
gjorde inte mindre dn 700 karosser till de cirka 3000 chassina mellan 1921 och 1931.

Han anvinde sin flygmotorkunskap, d& han konstruerade bilarna, som 4 ventiler per
cylinder och Overliggande kamaxlar samt 1 Ovrigt en mangd fantastiska
motorkonstruktioner. 1921 flyttade man tillverkningen till en mycket liten verkstad vid
Cricklewood. 1925 fick bolaget akuta ekonomiska problem beroende pé bristen pa kapital
redan fran start och skulle formodligen gjort konkurs om inte Woolf Barnato gatt in i
bolaget. Barnato var arvtagare av en ansenlig formdgenhet som hans familj skapat som
dgare av diamantgruvor i Sydafrika. Barnato ansdgs av méanga, sa &ven W.O. Bentley, vara
en skicklig bilforare. Det blev i praktiken ett dvertagande eftersom Barnato dgde 109400
av £1 preferens-aktierna och 114000 av de vanliga Ish aktierna. Detta ska stdllas mot
W.O. Bentleys innehav av 6000 och 3000 av motsvarande samt att W.O.:s bror och nigra
andra ocksa hade aktier i bolaget.

Trots de enorma framgangarna Bentley hade under 6 - 7 4r pad tidvlingsbanorna blev &nda
den stora krisen ett faktum 1930-31, da véirldsekonomin fullstindigt rasade ihop och
samtidigt som Woolf Barnato beslot sig for att aka till USA for att rddda det som aterstod
av den privata formogenheten. W.O. Bentley stod si utan huvudsponsor med ett mycket
fint modellprogram. Detta hjilpte dock foga, dd ingen hade réd att kopa.

Det var manga som sorjde det som hinde med Bentley Motors, bland dem
karosserimakaren Vanden Plas, som varit en stor leverantdr till Bentley och fatt den &ran
att tillverka samtliga karosser till tdvlingsbilarna. Andra vanliga karosserimakare var
Gurney Nutting, H.J. Mulliner, Freestone & Webb, Harryson och Park & Ward. Dessa
tillverkade totalt 1177 bilar. Sammanlagt var det inte mindre &n 119 olika karosserifirmor
som forsag de 3000 chassina med karosser. Vid konkursen drabbades ocksa Bentley privat
i den stora turbulensen som uppstod dd Napier och Rolls-Royce slogs om foretaget. Bada
tillverkade lyxbilar och flygplansmotorer. Bentleys andra fru ldmnade nu honom pa grund
av alla problemen. W.O. var nu en slagen man.

Han hade ju méanga likheter med Royce, si de borde kunnat gatt bra ihop, men det skar sig
redan vid deras forsta mdte. Henry Royce hade nog svart att acceptera, att det fanns
ytterligare en man som i princip var lika bra som han sjélv pé att bygga motorer.

W.O. fick sin revansch, dd han gick over till Lagonda och dér konstruerade en motor, som
tyvérr inte fick bdra Bentleys namn, dd Rolls-Royce hade kopt réttigheterna till namnet.
Hur som helst vann denna Lagonda Le Mans 1935. Han konstruerade senare en 2% | motor
med dubbla 6verliggande kamaxlar, som satt i sdvdl Langondan som Aston Martin.

Walter Olof Bentley var ett mycket stort geni som bilbyggare, framfor allt nér det géllde
motorer. Hans bilar var inga lattviktsbyggen utan konstruerade for att halla och i stéllet



desto starkare, sa att de &nda nadde fantastiska prestanda. WO Bentley’s bilar fyller darfor
en mycket stor roll i automobilens utveckling.

1971 avlider Walter Olof Bentley, denne stora legend, 83 ar gammal.

The Spirit of Ecstasy.

The Spitit of Ecstasy &r formodligen den mest kdnda kylarfiguren i védrlden. Designen &r av
Charles Robinson Sykes, har funnits pa Rolls-Royce kylare sedan 1911 och ddljer en
passion. Modell var en kvinna med fortrollande skonhet, intellekt och charm men som
saknade den sociala status som kanske hade tillatit henne gifta sig men mannen hon
dlskade. Detta &r historien om Eleanor Velasco Thornton vars forhillande med John
Walter Edward-Scott-Montagu (efter 1905 andre Lord Montagu of Beaulieu) holls hemligt
i mer dn ett artionde tack vare bada parters diskretion. John Scott var en av bilismens
pionidrer. Fran 1902 var han utgivare av tidningen The Car. Eleanor Thornton var hans
sekreterare. Néra vanner kénde till forhéllandet men var forstaende nog att ha verseende.

En av vénnerna var skulptéren Charles S Sykes. P4 bestillning av
lord Montagu skapade han en kylarprydnad till lordens Rolls-Royce
Silver Ghost. Maskoten forestdllde en ung kvinna i fladdrande
klanning med ett finger pa ldpparna. Skulptéren hade valt Eleanor
Thornton till modell och kallade maskoten ”The Whisper”. Lord
Montagu foljde tidens mode da han kronte kylaren med en figur.
Rolls-Royce hade mirkt att allt fler anammade detta mode dock ofta
mindre stilfullt eller t.o.m. vulgért. P4 lord Montagu:s uppdrag atog
sig Charles Sykes att skapa en maskot som skulle pryda varje Rolls-
Royce. I februari 1911 presenterade han ”Spirit of Ecstasy” som
med létthet kunde kidnnas igen som en variation av "The Whisper”. J
Likheten var ingen tillfdllighet eftersom Eleanor Thornton ju varit modell bada gangerna.

Spirit of Ecstasy fanns nu pé varje bil som ldmnade fabriken. Gjutningen skedde i vaxform
vilket resulterade i att varje figur blev unik. Sykes, assisterad av sin dotter Jo ansvarade {61
produktionen i manga ar. Varje figur forsdgs med hans namn samt antingen februari 1911
eller Feb 6, 1911 eller 6.2.11. Aven efter det att Rolls-Royce tog dver produktionen forsags
varje Spirit of Ecstasy med denna inskription fram till 1951.

Under perioden 1911 — 1914 var maskotarna forsilvrade. Darfor tror manga att de ar av
solitt silver och dédrav de manga stdlderna. De flesta, fram till de som pryder dagens kylare
dr gjorda i en nickel-legering.

Royce sjdlv visade ingen entusiasm Over Spirit of Ecstasy. Han ansag att maskoten
forstorde bilens rena linjer. Bestédllningen hade for dvrigt gjorts dé han var sjuk och borta



fran arbetet. Det var darfor vanligt att Rolls-Royce bilar som anvindes av Royce saknade
maskot.

Olika modifieringar foretogs under é&rens
lopp. Spirit of Ecstasy pa bilar levererade
frén Springfield i USA lutade mer framat.
Originalversionen hade stdtt i motorhuven da
denna Oppnades och man hade glomt vrida
maskoten Y varv. I slutet av 20-talet, nédr
karosserna hade blivit ldgre, var man av sikt- och estetiska skédl tvungen att minska
storleken av kylarprydnaden. Sykes skapade d& en kndstdende version som mérktes C.
Sykes, 26.1.34, datumet dd den forsta av dessa maskotar fardigstillts. Den knistdende
versionen fanns kvar till efter andra vérldskriget d& den ersattes med en mindre men
stdende version.

Séllan eller aldrig anvdnds den korrekta bendmningen, Spirit of Ecstasy, belackare pastar
att namnet bara anvénds pi fabriken i Crewe. Smeknamnet Emily &r vanligt och i amerika
talar man om Silver Lady eller Flying Lady.

1920 deltog Rolls-Royce i en tdvling i Paris om vérldens bést passande maskot. Man
gjorde det med en forgylld Spirit of Ecstasy, som gav Rolls-Royce forstaplatsen. Sedan
dess kan en forgylld version av Spirit of Ecstasy levereras fran fabrik — mot extra kostnad.

Trafiksékerhetsregler i olika lander holl pa att bli slutet for Spirit of Ecstasy. Sedd som en
fara for oskyddade trafikanter forbjods den t.ex. i Schweiz under andra halvan av
sjuttiotalet och bilarna levererades med maskoten i handskfacket. Problemet 16stes dock i
och med tillkomsten av Silver Spirit och Silver Spur. Spirit of Ecstasy forsvinner dir ned i
kylaren vid beréring och uppfyller ddrmed trafiksékerhetskraven.

Kvinnan som statt modell for Spirit of Ecstasy fick dock inte njuta av sin berdmmelse.
Eleanor Thornton dédades 30 december 1915 da fartyget SS Persia torpederades av en tysk
ubat ndra Kreta pd vég till Indien. Lord Montagu, som ocksa var ombord 6verlevde och
raddades.



Rolls-Royce 10hp.

10hp var Henry Royce forsta egenhéndigt ritade bil. Han byggde denna i sin elektriska
firma pdi Coock Street i Manchester. Den forsta farden foretogs mellan fabriken och
Chassis of the first Royce Car Royce:s bostad den 1
1 | april. Alla referenser till
| denna premidrtur har

dock daterats till den 31

mars for att undvika
associationer till

aprilskdmt. De  tre
1 forsta bilarna kom att
=7/ heta enbart Royce 10hp
i ' o ' S " pi grund av att de
byggdes innan Rolls och Royce triffades. Bilen blev kénd, framfor allt for sin mycket hoga
kvalitet, sin tysta gdngoch en for den tiden mycket vibrationsfri gang. Dessutom var den
mycket snabb med en topphastighet pd ungefar 60 km/tim. I England fick man vid den
tidpunkten endast kora i 33 km/tim pa allmin vdg. Frdn och med den andra tillverkade
bilen monterades en forgasare av egen tillverkning. Bilen var forsedd batteritdndsystem.

Exemplaren 2 och 3 hamnade hos Ernest Claremont och en viktig aktiedgare i Royce Ltd
vid namn Henry Edmunds som ocksa innechade en direktorsbefattning i foretaget. Bland
Edmunds affarsintressen fanns Parson Non Skid Tyre Company. Detta foretag ville delta i
en test anordnad av Automobile Club of Great Britain. Testet gick ut pa att underséka hur
dédck och tillbehor kunde forbéttra bilens vdghéllning och stabilitet. Royce kom pid andra
plats med sin 10hp med ett tillbehér som mycket paminner om dagens snékedjor. Vid detta
tillfalle, endast 2 veckor efter att bilen blivit firdig, togs den forsta kontakten med en
framstaende medlem av Automobile Club of Great Britain and Ireland, Charles Stewart
Rolls.

Rolls-Royce 15hp.

I februari 1905 visades bilen for forsta gangen pa
en utstdllning, ddr den blev mycket omtalad. e ==

Marknaden ville dock dven ha storre bilar. Darfor = [ SRS~ <

tog man fram en tre-cylindrig variant. I princip = -

samma motor fast man forlingde den med ; i s
ytterligare en cylinder. Denna kallades 15 HP. _ i S @
Endast 6 stycken tillverkades mycket beroende 4 ;

pd motorproblem. Motorn gick inte vibrationsfritt Rise 15k 1905 with Barker codelet
och den specialdesignade vevaxeln medforde hdga produktionskostnader. Den forsta 15hp
levererades forst sent sommaren 1905.




Rolls-Royce 20hp.

Man tillverkade dven en 4-cylindrig variant. Detta var 20hp
som utrustades med en trelagrad vevaxel och forbéttrad
smorjning. Standardisering blev nyckeln till framgangsrik
tillverkning da alla motorer (utom 10hp) hade samma
cylinderdiameter, samma ventiler, kolvar, oljepumpar o.s.v.
Den nya klassiskt grekiskt inspirerade kylaren gav mérket
dess sirpriagel. De sammanfldtade "RR” gjorde sin debut i
ianuari 1905 nd omslaget till CS Rolls & Co:s forsta katalog.

Under 1906 gjordes bilen littare och forsags med en 4-vixlad véxelldda dér den 4. vixeln i
praktiken var en 6vervéxel. 1906 deltog man ockséi Tourist Trophy pd Isle of Man med
tva 20hp. Den ena, kord av Percy Northey, krockade med en bro och var tvungen att bryta.
Den andra, kord av Rolls, vann loppet med en medelfart som var 4 mph (6 km/tim)
snabbare &n tvdans.

I ett forsok att vidga marknaden och konsolidera framgéngen skeppade Rolls tvé bilar, en
20hp och en 30hp till New York motor show i december 1906. 20hp blev forstasidesstoft
nir man slog alla amerikanska konkurrenter i en fem mile tdvling pd New York Empire
City Track.

Rolls-Royce 30hp.

Napier och Spvker hade redan 1902-03 kommit med 6-cvlindriga bilar. Rolls-Rovce ville
inte ligga efter dem och beslot déarfor liksom Daimler att komma ut med 6-cylindrig

version. Det blev 30hp, som ocksé
premidrvisades pa Paris-salongen i
december 1904. Med 30hp uppstod dock
problem med vevaxeln beroende pa den
okade langden. Royce upptickte dock
detta under testkdrningar pa fabriken och
fastin han endast hann inféra smérre
forbattringar var vevaxelproblem inget
som kunderna rakade ut for. En 30hp
deltog framgéngsrikt i 1906 ars skottska
tillforlitlighetsrally.

5p Brougham by Barker
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Rolls-Royce Legalimit.

Man var flitig pa Rolls-Royce
konstruktionsavdelning pd den tiden och man
gjorde slutligen ocksd en V8, virldens forsta V8
motor. Legalimit var lika tyst som en elektrisk
stadsbil. Den
avgdrande
finessen  var
véxellddan som endast tillét den legala hastigheten 20
mph. Fastin bilen hade flera tekniskt briljanta
16sningar byggde man endast 3 bilar och 4 motorer. 3
Tyviérr finns ingen av dessa bevarade. T g s st o o bl

N | et

Rolls-Royce 40/50hp (Silver Ghost).

P& London Motorshow i Olympia Hall november 1906, fick allmédnheten for forsta gangen
se 40/50hp. Man hade ett komplett chassi (chassi, motor och vixelldda), som stod pa
speglar si man skulle kunna se den hoga finishen pa hela chassit. Oljetraget var for Gvrigt
demonterat. Bredvid denna stod en Baker Pullman Limousine. P4 annan plats pa showen
visades det Ovriga Rolls-Royce programmet. Beteckningen 40/50hp star for antalet
skattehéstkrafter (efter en berdkningsformel som RAC skapat) samt det verkliga antalet
histkrafter.

Den forsta bilen levererades den 26 april 1907 och det firade man med en liten ceremoni
pd Conduit Street i London. Fabriken i Manchester
klarade endast av att tillverka 4 bilar per vecka men
efterfrigan var sa stor, att man fick 6ppna en ny bilfabrik
pé Nightinggale Road i Derby den 9 juli 1908. Man hade
problem med att fa fram bilar for test och for egen
utveckling pd grund av att efterfrdgan var enorm efter
denna nya modell. All produktion i den nya fabriken
inriktades pd Silver Ghost for att man skulle komma ner
i rimliga leveranstider.

Chagasis Map IS5 b

Vad var da sa fantastiskt med denna nya bil? Ja, chassit var mycket stort och mycket
kraftigt byggt, hopskruvat med pléterade bultar som inte rostade. Motorn var stor, kraftig
och 6-cylindrig. 1909 ¢kades cylindervolymen fran 7036 cm’ till 7428 cm’. Blocken var
tva stycken om 3 cylindrar var. Man hade problem att gjuta storre block vid denna
tidpunkt. Hela vevhuset var i polerat aluminium. Motorn var i stort sett vibrationsfti,
mycket kraftig och bilen hade mycket hoga prestanda. Vixellddan var ocksa av egen

11



tillverkning och hela huset var gjort i1 polerad aluminium. Allt var kraftigt
overdimensionerat for ling och trogen tjénst.

1910 &ppnade Rolls-Royce en egen korskola. Ingen annan biltillverkare kunde erbjuda en
korskola samt aktiva rad vid val av chassi. Man skapade dven ett serviceprogram for att
sdkerstdlla att bilen alltid var i basta trim. Pa begéran reste servicemekaniker till kdparen
och utforde service pé plats.

Den 13:e tillverkade 40/50hp kom att bli lite
spektakulédr och anses i dag vara vérldens dyraste bil,
vird ca 500 milioner kronor. Claude Johnson beslutade
tillverka den hidr bilen, for att ha som
demonstrationsbil. Hela karosseriet byggdes i
hogglanspolerad aluminium av Baker och alla lampor,
beslag mm. forsilvrades, och han 14t dopa bilen till
Silver Ghost. Det dr alltsé egentligen endast detta exemplar som heter Silver Ghost fast i
dagligt tal kallas alla 40/50hp for Silver Ghost. Detta namn vann béttre gehdr dn den
officiella beteckningen varfor det till slut anvindes for alla bilar av denna modell. Denna
bil blev mycket omtalad, dd man beslutade att koéra 2000 miles = 3218 km pd brittiska
végar och endast anvinda 3:e och 4:e vixeln. Allt detta under uppsikt av RAC.

Efter denna bravad kordes bilen nonstopp mellan London och Glasgow pa mycket daliga
vigar ytterligare 15000 miles = 24135 km. Bilen kdrdes 1 huvudsak av Claude Johnson och
C S Royce och man lét bilen sta stilla endast pa sondagarna.

Efter dessa korningar plockades bilen ner och aterstélldes till nyskick igen. Det kostade
endast lite fickpengar i reservdelar.

Denna kdrning vickte stort uppseende 6ver hela virlden och kom att grunda uttrycket "The
best car in the world". Bilen finns for &vrigt bevarad och dgs av Rolls-Royce Motors, som
14t totalrenovera bilen 1989-91.

Silver Ghost kom att symbolisera lyx och rikedom. Tsaren av ryssland valde en Silver
Ghost liksom hans kommunistiske efterfoljare, Lenin. Den Japanske kejsaren kopte tva
Silver Ghost 1922 och att aristokrater och magnater korde Silver Ghost var legio.

Silver Ghost tillverkades i
mycket stort antal fram till
1925 di den ersattes av the
New Phantom. Efterfragan
var sd stor att det beslots att
en  sammansittningsfabrik
skulle 6ppnas i Springfield i
Amerika, som ocksa kom att
tillverka Silver Ghost 1921
-26.
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1925 kostade ett Rolls-Royce 40/50 HP chassi 1850 pund, och t.ex Baker tog for en
4-dorrars Limousine 595 pund. Leveranstid pd karosseriet var ca 4 ménader.

Eftersom bilen tillverkades under relativt lang tid modifierades manga saker med tiden.
Till exempel hade bilen under de sista aren lasningsfria 4-hjulsbromsar. Ett patent, som
man kopte ifrdn Hispano-Suiza. Topphastigheten pd en Rolls-Royce 40/50hp var ca 125
km/tim, vilket ansdgs mycket bra pa den tiden.

De amerikanska Silver Ghost hade for det mesta karosser producerade i amerika,
huvudsakligen fran Brewster. Bilar, som ér tillverkade i Amerika, dr ofta latta att kdnna
igen pa gréllare farger, breda vita déckssidor (ddcken var alltid svarta i England) samt pa
stralkastarlyktorna, som ar formade som en rund burk till skillnad fran de engelska, som
ofta ar spetsiga bakat.

Fran och med 1925 blev ocksd de amerikabyggda chassina véinsterstyrda. Under forsta
varldskriget byggdes bepansrade karosser pé sédvil nya som begagnade bilar, som anvéndes
i kriget. De ronte en mycket stor framgang diar. Tyvarr blev manga fina karosserier
skrotade pa grund av dessa ombyggnader. Dessa pansarbilar dammades for 6vrigt av dven
under andra vérldskriget och anvéndes bland annat i Okenkriget, &ven dd med stor
framgéng.

Rolls-Royce 20hp.

I boérjan pa 20-talet borjade
. Rolls-Royce kunder friga
7 | cfter en mindre bil som ett
b komplement till den stora
o N S 40/50hp, Silver Ghost. Man
LT ‘}E ville ha en ldttare bil, som

N man kunde anvinda lite mer

som vardagsbil. Denna skulle

Rarlbis R Hitip Chiassis (c1922)

vara ldttare att kora och dra mindre
bransle. 1922 kom denna modell kallad
Twenty. Den hade en liten 6-cylindrig
motor pd drygt 3 liters cylindervolym
forsedd med en 3-véxlad vixelldda med
centrumplacerad  véxelspak.  Denna
placering  uppskattades varken av r
motorpressen eller av kunderna. Nér den 5 20bp by BT Mulner (c1926)
senare utrustades med 4-hjulsbromsar och

ny 4-véxlad véxelladapassade man pa att flytta véxelspaken till hdger. Den nya modellen
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blev entusiastiskt mottagen och Autocar
skrev efter entest den 22 jamuari 1926
att ”den senaste modellen av 20hp fran
Rolls-Royce dr en tydlig forbittring av
foregdngaren”. Twentymodellen ar latt
att kdnna igen pi dess grill, som har
liggande ribbor. Dessa ribbor ar
egentligen spjill, som man kunde
mandvrera inifrdn bilen for att minska
och oka vattenkylningen. 1928 fick den som alla andra Rolls-Royce modeller stdende
spjall.

Stnndard 20hp Buody

Rolls-Royce 20/25hp.

Y 1929 okades cylindervolymen ndgot och
man dopte om den till 20/25. Okning av
motorstorlekens gjorde att motorn nu
blev dnnu starkare och smidigare &n
tidigare, och bilen far anses vara mycket
lattkord.
HN2S Clests (C1929)
Under de 7 aren som 20/25hp
producerades, modifierades bilen hela tiden. Bland annat 6kades kompressionen vid ett par
tillfallen, vaxelladan fick synkroniserade véxlar, fjadring och stétddmparsystem
forbdttrades (1934 monterades justerbara stotddmpare) och elektriska brianslepumpar
borjade anvéndas.

Eftersom priset inte fordndrades (hdjdes) ndmnvart drabbades Rolls-Royce av dkade
produktionskostnader. 1 forsoken att spara kostnader sdg man sig om efter externa
leverantorer. Tidigare hade endast elektriska komponenter kopts in men i de senare 20/25
modellerna anvindes for forsta gdngen s Drophesd Coupe by Park Ward

komponenter frdn underleverantdrer.
Kopplingen koptes av Borg & Beck och
styrsnidckan av Marles. Leverantorerna
begirde dock hogre priser av Rolls-
Royce 4n av andra kunder, delvis
beroende pi de smd serierna delvis
beroende pi de hoga kvalitetskraven.

Topphastigheten pd dessa bilar 1ag pa cirka 130 km/h. En 20/25hp forsedd med Hooper
Sport Saloon kostade i England 1658 pund i mitten pa 30-talet.
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Rolls-Royce 25/30hp.

1936 doptes den lilla Rolls-Rovcen om igen. denna gang till 25/30hp. pa grund av att
cylindervolymen é&terigen okades, denna géng till 4%1. Bilen fick ocksé ett nytt

bréanslesystem med en Stromberg forgasare som fick bensin ~w.a @y

via tvd SU elektriska brénslepumpar. Bilen forsdgs med
justerbara  hydrauliska  stdtddmpare och  individuell
framvagnsupphingning. Topphastigheten 6kades till cirka 135
km/h.

Rolls-Royce Wraith.

1938 bvtte bilen aterigen namn. denna
gang till Wraith. Wraithmodellen

tillverkades endast i ett ar, pd grund av
att andra vérldskriget brot ut. Det var en i
hel del fordndringar mellan 25/30hp |
och  Wraith, framfor allt fick
framvagnen ett helt nytt fjader- och
stotdamparsystem. Den fick ocksa grenrdr och insugningsror pd samma sida av motorn och
en ny typ av ventiler. Ventilerna var betydligt storre och kunde dessutom rotera for att fa
bittre smorjning. Aven tindsystemet modifierades for att bli bittre och bilen forsigs med
en extra tindspole i reserv, om olyckan skulle vara framme. Aven chassit i dvrigt var
kraftigt modifierat. Detta blev den slutliga utvecklingsfasen av small-horsepower”
forkrigsmodellerna. Efter 491 tillverkade chassin brot andra vérldskriget ut och man
gjorde om Derbyfabriken till att tillverka flygplansmotorer. Den berémda Merlinmotorn
bidrog ju till att England klarade sig ifran Hitlers invasionsforsok. Efter kriget flyttade
personbilstillverkningen till en helt annan fabrik i Crewe.

Wialth Pullseen Limousane by Park Ward
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New Phantom.

Rolls-Royce show-room i London kunde i maj 1925 visa upp en ny Rolls-Royce-modell,
som man kallade for New Phantom. Tyvérr var kanske bilen inte si ny. Man hade inte
ekonomiska mojligheter att komma ut med en helt ny bil. Silver Ghost hade ju vid den hér
tidounkten blivit ganska omodern. Till stora delar var chassit identiskt med Silver Ghosts.

Press och publik blev ganska besvikna da
man fann, att det i princip var samma
6-cylindriga motor som i tidigare Silver
Ghost. Rolls-Royce hdvdade, att man hade
provat savil 8-cylindriga som
12-cylindriga motorer, men inte funnit att
dessa holl samma kvalitet som de
6-cylindriga. Det skulle ocksé visa sig, att
denna 6-cylindriga motor hade betydligt
battre kvalitet &n konkurrenternas 8- -
respektive 12-cylindriga motorer. Hur som helst var den nya modellen betydligt mera
servicevénlig dn den gamla.

Den nya modellen silde emellertid bra. Detta var maérkligt eftersom konkurrensen i
lyxbilsklassen blivit aggressiv.

Kort efter introduktionen gav hastighetstester
pad Brooklands nedslidende resultat. Den nya
modellen, forsedd med en open tourerkaross,
visade sig vara langsammare én den Silver
Ghost som 1911 kérdes London — Edinburgh.
C.G. Johnson ville vidta atgiarder omedelbart.
Hans forslag var att erbjuda en ldtt trimmad
version parallellt med den ordinarie. I stillet
for att 6ka motoreffekten forsdgs nagra bilar med léttare karosser fran Barker. Med
lattvikts-karosser uppnaddes farter pa 89 mph (143 km/tim).

Royce foreslog dven dndringar av kylarens utformning for att minska luftmotstandet.
Johnson motsatte sig detta pi det bestdimdaste eftersom han insag att kylaren var véird sin
vikt i guld som trademark. Lattviktstourern kallades Claude Johnson Special, den sista
influensen av honom i foretagets utveckling och skotsel. Han dog i april 1926 efter en kort
tids sjukdom.

Vid den tiden var bilen redan kénd under beteckningen Phantom I.

1927-28 forsags dessutom bilen med hydrauliska stdtdimpare och en ny och mer
lattrampad kopplingen. Bilen blev dessutom mer lattstartad.
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Den forsta bilen dgde Henry Royce sjélv fram till mars 1928, da han sélde den till Colin
Campbell, som vid den hir tiden var varldens mest kidnda racer-forare.

Springfield.

New Phantom tillverkades ocksa i Springfield USA, ddr man faktiskt gjorde den fram till
1931. Att man gjorde den ndgra extra ar i USA berodde pa att den stora kraschen pa Wall-
street kom, och man hade en méngd osélda chassin. Dessa byggdes fardiga och man forség
de flesta med en s.k. playboy-rooster, som blev populdr bland de yngre i den rika vérlden.
Sedan lade man ner fabriken i Springfield. Aven amerikanarna uppskattade de
engelskbyggda bilarna fran Rolls-Royce, dd de kdndes mer dkta och hade béttre status. De
amerikabyggda bilarna skilde sig frén de engelska pa detaljer, sdsom dubbla stotfdngare
eller ett ror som stotfaneare. andra stralkastare m.m.

Phantom I1.

1929 kom eftertrddaren, som fick heta Phantom II. Bilen annonserades i septembernumret
1929 av Autocar och innebar att produktionen av Phantom I lades ner. Phantom II
premiérvisades pd Olvmpia Motor Show i London i oktober 1929.

Detta var for Ovrigt den sista bilen, som
konstruerades av Henry Royce, di han dog
1933. De sista dren av sitt liv tillbringade
han i Frankrike. De forsta fem testbilarna
var klara 1928, och de kordes i alla
véaderleksforhallanden i Frankrike under

B vintern 1928-29, och man fick atgirda en
del smaproblem bl.a. ldnkagen till handbromsmekanismen innan bilen kom i produktion.

Stotddmparna kunde nu justeras i hardhet fran ratt centrum. Fran och med 1933 blev detta
automatiskt styrt fran en hydraulisk pump. Halvelliptiska fjddrar anvédndes pa bada
hjulaxlarna och i kombination med en ldgre ram sdnktes totalhdjden med c:a 9 tum.
Bromssystemet blev ocksa modifierat jimfort med Phantom 1.

..=;,..+ Man kunde ocksa fi den nya modellen i en
". léngre hjulbas, nagot som var eftertraktat av
karosseribyggarna som nu ville svidva ut for
att halla jdmna steg med konkurrenterna.

Motorn var nu ocksa lite starkare och
utvecklade ca 120-130 hastkrafter, vilket gav
en acceleration av 0-100 km/tim pa 20 sekunder. Rolls-Royce lade dock inte vikten vid
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hdg topphastighet och acceleration utan perfekta kdregenskaper och tillforlitlighet. Det var
dessa egenskaper som skapat framgangarna fran borjan. Ofrankomligen forlorades kunder
pé detta, ndgot som Rolls-Royce, taktiskt nog, aldrig fornekade. En annan innovation som
infordes pd Phantom II var synkronisering av ettans vixel.

Priset var oforéndrat ca 1.850 pund till 1.900 pund for lang wheelbase. Ett karosseri
kostade ca 800 till 1.000 pund, och bilen mottogs mycket positivt av publiken trots den
ekonomiska krisen, som radde vid denna tidpunkt.

For att tillmotesga de allt fler kunder som bestillde Sports Saloon karosserier till sina bilar
beslot Rolls-Royce att komma ut med en variant som man kallade Continental. Dessa
chassin var nagot kortare men tilldt dnda fyra dorrar och plats for 4-5 passagerare. Baksitet
var placerat framfor, inte p4, bakaxeln. Barker byggde en kaross som mélades i ljusblatt
med pérlemo. I det fashionabla Biarritz vann denna bil Concours dElegance och skapade
sensation i Madrid. Detta gjorde att kunderna strommade till.

Styrningen gjordes mer direkt och modellen fick annan bakvéxelutvéxling och andra hjul.
Motorn forsags med hogre kompression och storre ventiler. Bilen gjorde ca 155 km/tim.

Phantom III.

Vid den har tidpunkten
gjorde konkurrenterna inte
bara V12 motorer, alla
kom nu med V16 och
Royce forstod, att han var
tvungen att Overge den
6-cylindriga motorn. Man
behdvde snabbt komma
med en stdrre maskin.

I oktober 1935 visades den nya Phantom III pa Olympia Motor Show i London. Inte
mindre d4n 9 Phantom III med karosser fran ledande karosserimakare visades. Vad
besokarna inte visste, var att atta av dessa inte var forsedda med motor. Leveranserna kom
dock inte igéng forrdn i maj 1936.

Phantom III var férsedd med en V12-motor, som Rolls-Royce
flygmotorfabrik kunde framstéilla. Motorn hade 60 graders
vinkel mellan cylinder-blocken och hela 24 ventiler, som var
forsedda med hydrauliska lyftare och tvd stycken
Strombergforgasare. Motorn gick mycket tyst gang, hade en
underbar gang och accelerationen 0-100 sénktes till 16,8 sek.
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Man fick dock problem med den hir motorn, bl a med forgasare, aluminiumblocken,
ventiler, oljeldckage samt kylproblem. Manga block och ventilproblem foérsvann 1938
genom att man inforde justerbara ventillyftare.

Kunder, som kort pad de tyska och italienska motorvigarena, klagade pa att motorerna
Overhettades. Problemet kunde inte fomekas av Rolls- Royce Maénga kunder var dessutom
boende pid kontinenten eller
hade kopts for att framforas
ddr. Man radde darfor
dgarna att inte  kora
snabbare dn 75 — 80 mph
under ldngre tid, dd hogre
hastigheter kunde medfora
overhettningsproblem.
Manga ville fa Rolls-Royce att erkénna att “’virldens bésta bil” var behiftad med fel. Dessa
fel bidrog till att Phantom III inte blev den framgéng foretaget hoppats pa.

Trots foretagets bemoddanden florerade historier om tekniska komplikationer.
Reparationskostnaderna var si hoga att t.o.m. den rika kundkretsen mérkte kostnaderna.
Undersokningar idag visar att kundkretsen huvudsakligen bestod av &ldre ménniskor,
medeldldern var over 60 ar. Rolls-Royce hade ju rykte om sig att vara de rikas
fortskaffningsmedel och det dr nog inte fel att pastd att Phantom III kunderna behdvde hora
till de vélbestillda.

Mer én 80% av alla Phantom III har 6verlevt till dags dato och ar en av de mest eftersokta
modellerna.

Rolls-Royce Silver Wraith.

Rolls-Royce  Silver =~ Wraith
annonserades i april 1946 men
den forsta leveranserna gjordes
forst i september 1946 och den
andra  bilen levererades i
december samma ar. Man byggde
enbart chassin med karosser fran
fristiende  karossmakare,  pi
samma sitt som man gjorde fore andra virldskriget. Det fanns fortfarande ett stort behov
bland Rolls-Royce édgare att fi en lite storre bil och forse den med en mer personlig
specialbyggd kaross. Silver Wraith bygger pd Bentley MK VI chassi som har blivit
betydligt ldingre men med samma teknik, motor och véxellada. De flesta bilarna forsdgs
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dock med 4-dorrars limousinekarosser eller 4-dorrars saloonkarosserier, framfor allt fran
H.J. Mulliner, Park Ward och Hooper med dess berdmda
Empress line design, en design som &ven Freestone &
Webb hiarmade. Den gér ut pa att alla linjer i princip mots
baktill langst ned. Speciell for Hoopers karosser var ocksé
den spetsiga sidorutan vid sidan om stolpen. De elegantaste
karosserna anségs nog James Young sta for. Dessa ar litta
att kdnna igen pa sina dorrhandtag med fyrkantiga knappat
och sitt bagagerumshandtag som ar format som ett hjarta.

De flesta av dessa specialkarosser
ar byggda helt i aluminium pd en
tristomme. Det forekommer ocksd
Sedanca de  Ville-karosserier
framfor allt frin Mulliner. Aven
nagra cabrioleter har byggts pa
detta stora chassi. Liksom pi MK
VI och Silver Dawn forstorades motorerna upp fran 4%l till 4% och sedermera till 4,9 1.
Likasd var de forsta véxellddorna manuellt vixlade, men det blev senare vanligt med
automatvixlade bilar. Efter 1955 kunde man bara fa bilar med automatisk véxellada. De
flesta Silver Wraithbilarna kordes av privatchaufforer. Kérde man sjélv valde man Silver
Dawn eller senare Silver Cloud eller kdpte sig en Bentley.

Efterkrigstiden var dock ingen grogrund for lyxbilar. Ekonomin hade fattsig en allvarlig
torn, produktionen handikappad av materialbrist, kvalitet och ddrmed hogt pris belades
med extra skatter och bensinen var ransonerad.

Rolls-Royce Phantom IV.

Rolls-Royce Phantom IV tillkom som
prototyp for en &ttacylindrig bil. Manga tror

dn 1 dag att man maste vara adlig eller
statsoverhuvud for att fi kopa en

Rolls-Royce. Det ér fel, och har aldrig varit
sa, forutom med just Rolls Royce Phantom
IV dar man faktiskt var tvungen att vara
statsoverhuvud av nagot slag for att fa kdpa
denna bil. Det &dr den exklusivaste modell Rolls-Royce tillverkat. Den gjordes endast i 18
exemplar, hade i princip ett forlangt Silver Wraith chassi och en med 2 cylindrar forlangd
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motorn till en rak 8-cylindrig motor. Nedan foljer en lista pd samtliga tillverkade Phantom
IV, vilka karosserier de hade och dess forsta dgare.

Chassi nr. Karosserityp/karosserimakare Forsta dgare

4AF2 Limousine H.J. Mulliner H.R.H. Princess Elisabeth
4AF4 Pic up av Rolls-Royce Motors Rolls-Royce Motors skrot
4AF6 Twoo door Cabriolet H.J. Mulliner Shah of Persia skrotad
4AF8 4-door Saloon H.J. Mulliner Ruler of Kuwait

4AF10 Limousine Hooper & Co Duke of Gloucester
4AF12 Limousine Hooper & Co Duchess of Kent

4AF14 Limousine H.J. Mulliner General Franco

4AF16 Limousine H.J. Mulliner General Franco

4AF18 4-door Cabriolet H.J. Mulliner General Franco

4AF20 Sedanca de Ville Hooper & Co H.H. Aga Khan

4AF22 Allweather DHC from Franay Prince Talal, Saudi Arabia
4BP1 Limousine Hooper & Co Kung Faisal of Irak

4BP3 Limousine Hooper & Co Kung Faisal of Irak

4BP5 Laundulette Hooper & Co H.M. Queen Elisabeth
4BP7 Limousine H.J. Mulliner Ruler of Kuwait

4CS2 4-door Saloon H.J. Mulliner Ruler of Kuwait

4CS4 4-door Saloon H.J. Mulliner Ruler of Kuwait

4CS6 Limousine Hooper & Co Shah of Persia

Silver Dawn.

Efterfragan pad den standardkaross, som till en bérjan endast gjordes i Bentleyversion blev
sa stor att man 1949 beslot att tillverka en likadan Rolls-Royce, men enbart i
exportversion. di dopt till Silver Dawn.

Bilen var forhallandevis kompakt byggd. Den 5-sitsiga interidren bjod pi all lyx, sdsom
Conollys ldder i sitena, Wiltons mattor pa golvet, italiensk valnotspanel i riklig méngd
med bland annat speglar bak, samt bord i framstolarnas ryggstdd. Aven i
instrumentpanelen fram fanns ett bord att dra ut. Hela bilen ansags for sin tid vara mycket
snabb och mycket komfortabel, och ronte stor uppmérksamhet i press over hela vérlden.

21



Karosseriet var pressat helt 1 stal fran Pressed steel Co, saledes kopte man hela karosseriet
fardigt fran dem. Elaka tungor kallade det for press & rost, och det skulle senare visa sig
ocksa att karosseriet var ganska rostbeniget. Till standardutrustningen horde ocksa radio
och sollucka.

Efter en tid forstorade man motorn och dkade cylindervolymen till 44 1 frén tidigare 4%41.
Strax efterat kom en ny bakdel med rymligare koffert och en vidare 6ppning. 1954 dkade
man cylindervolymen till 4,9 1.

Man kunde fi sin Silver Dawn med specialkaross ocksa, framfor allt fran Mulliner, Park
Ward, Hooper, Freestone & Webb eller James Young.

For 6vrig information se Bentley Mk VI, R-type Continental

Rolls-Royce Silver Cloud 1.

april  19§5 presenterades andra
generationen egna karosserier. Bentley S
och Rolls-Royce Silver Cloud ersatte
Bentley R och Rolls-Royce Silver Dawn.
Designen av J. P. Blatchley rdknas som

e = den mest klassiska standardkaross, som
nagonsin tillverkats. For forsta gangen var enda skillnaden mellan maérkena just
mérkningen och kylarna.

Bilarna  var  betydligt
storre  dn  foregéngarna.
Chassit bestod av
fyrkantstam  med en
mycket kraftig
x-forstirkning pad mitten.
Bladfjadrar bak  och
separat hjulupphédngning
fram. Man behdll den beprovade 4,9 liters 6-cylindriga motorn forsedd med General
Motors 4-stegs automatlada. Fram till 1957 kunde man bestéilla bilarna med manuell
vixellada, men detta gjordes séllan. Den mest efterfrigade extrautrustningen var
servostyrning. Bilarna hade som regel helt framsite, vilket gjorde att man kunde aka 6
personer i bilen, dock dr den bédst lampad for 4 personer och bjuder dé pa en underbar
akkomfort, framfor allt i baksétet. Bilen dr forsedd med ett bagageutrymme som ar mycket
stort, trots att reservhjulet har placerats dar. Liksom tidigare var det Pressed steel, som
tillverkade karosseriet, dock gjorde man nu dorrar, bagagelucka och motorhuv i
aluminium. Darfor blev denna kaross inte lika rostbenidgen som tidigare karosser.
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Standarden var fran borjan Wiltonmattor, laderkladsel, valndtsrot, make-up speglar, bord
savil bak som fram, automatldda, elektriskt tanklock, elbakruta, radio med fallbar antenn
samt en mycket omfattande instrumentpanel. Som tillbehoér kunde man bestilla Air
Condition monterad bak, eller elektriska fonsterhissar som var populért.

Rolls-Royce Silver Cloud II.

1959 doptes bilarna om till
Silver Cloud II och den
mycket slitstarka
6-cylindriga motorn
ersattes av en V8-motor av
egen konstruktion, helt
gjord i aluminium och med
“en cylindervolym pa 6230
cm’. Dessa motorer gav en dnnu storre effekt med bittre prestanda som foljd. Det blev
dock ganska trangti motorrummet och for att komma at att byta tdndstift méaste man t ex
montera ned delar av innerhjulhusen. Styrservo blev nu ocksé standard. Skillnaderna mot
Silver Cloud 1 &r svara att
uppticka dven om bilarna star
ndra varandra. Luftintagen under
huvudstralkastarna  har  blivit
svarta och ratten har blivit mindre
och placerats nirmare
instrumentbrddan.  De  flesta
dndringarna var av teknisk natur.

I samband med introduktionen av Silver Cloud II myntades dven den berémda frasen:
”Vid 100 km/tim &r det hogsta ljudet tickandet fran den elektriska klockan™.

Rolls-Royce Silver Cloud III.
vy mm P "\’ 1962 introducerades Silver Cloud III. Denna var

forbéttrade pd en rad punkter, men utseendemaissigt
kénns de igen genom att de fick 4 stralkastare i fronten
mot tidigare 2. Grillen och skdrmarna blev ldgre &n
tidigare och stotfangarhornen blev av annan typ.
Motorn forsags med andra forgasare som gav
mérkbart battre prestanda. Motorn kunde dven fds med
lagre kompression for marknader med bensin av ldgre oktantal.
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Inredningen  fordndrades genom att separata framstolar med en miéngd
instéllningsmojligheter introducerades. Noteras kan att man behdll trumbromsarna. Skélen
var att trumbromsarna visade mindre tendenser att mattas, hade battre balans vid
inbromsningar och krdvde mindre underhéll och dérmed léngre serviceintervaller.

1'-

v

Silver Cloud tillverkades i stort antal & 1955-65 och blev synnerligen populér d&ven med
specialkaross. Med fi undantag gjorde de 5 stora karosserimakarna alla specialkarosser.
Man gjorde dem nu allt oftare i stdrre serier, sd att en blivande kund kunde kopa en fardig
bil. De vanligaste typerna var:

- Hooper & Co byggde négra olika Saloon modeller, framfor allt deras tidiga Empress
line. De slutade dock som karosserimakare 1959.

- Det samma gillde Freestone & Webb, som gjorde liknande karosser.

- H.J. Mulliner kom 1959 med en mycket vacker 2-dorrars Cabriolet, som hade samma
sidodesign som standardkarossen. Den var egentligen konverterad frén en 4-dorrars
standardkaross.

1961 kopte Rolls-Royce Motors upp H.J. Mulliner och slog ihop dem med tidigare
dgda Park Ward. Det nya namnet blev Mulliner Park Ward.

- Park Ward gjorde ocksd en mycket fin 2-dorrars Cabriolet och Coupe pi serie 1. Pa
serie 2 har man en stramare linjeforing mer kantig och rak design. Dessa gjordes i
savil Fix Head som Drop Head version. 1962 da serie 3 introducerades, stillde man
de 4 stralkastarna i fronten pa sned, darfor kallades dessa modeller Chinees eys, men
var i ovrigt exakt lik serie 2.

- James Young var ndgot ovanligare dn Mulliner och Park Ward. Man gjorde en del
mycket vackra Limousiner dven i Coupé-utférande.

- Harold Redford gjorde ocksa olika konverteringar pd standardbilar. Féllbara séten,
smyckeskrin i dorrar, sittdynor si att man kunde sitta pa stotfangarhornen och éta,
storre bagageutrymme, solluckor och till och med stationsvagnar.

Man kunde dessutom kdpa standardkarossen i forléngd version med eller utan mellanruta.

Denna variant gjordes av Rolls-Royce dgda Park Ward senare av Mulliner Park Ward.

e Bt
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Rolls-Royce Phantom V.

1959 presenterade Rolls-Royce sin nya
Phantom V. Fastidn namnet indikerar att
den ersdtter Phanton IV far den ndrmast
ses som en ersattare till Silver Wraith,
som ldggs ned samma ar. Phantom V
baserades pd  Silver Cloud II som
introducerades samma éar. Det var dock

en betydligt storre bil och det fanns ett behov av en stor Limousine. De delade motor och
4-vixlade automatvéxelldda. Denna behalls for Ovrigt dven i Phantom VI trots att senare

Silver Shadow fick en 3 vixlad lada.
Phantom V och VI har hela tiden
trumbromsar och kan darfor inte ha
hogtrycks-bromsar som Silver Shadow.
Man var darfor beroende av det dldre
lasningsfria bromssystemet, som endast
passar i kombination med den 4-vixlade
GM Hydramatic-lidan.

Som en kuriositet kan ndmnas att hjulbasen, som var 145 tum, i forsiljningsbroschyrer och

information till pressen angavs till 144 tum.

Tva prototype av Phantom V Byggs 1959 av -Hooper & Co, sedan upphdr Hooper att
tillverka karosserier, och de flesta karosserna kommer sedan att tillverkas av H.J. Mulliner,
Park Ward och James Young. Den vanligaste typen var frdn borjan den Park Ward-

tillverkade 7-sitsiga Limousinen.

1960 kom dven H.J. Mulliner med
en mycket vacker kaross som 7
sitsig Limousine. Den var ofta
kladd i lader fram och West of
England cloth bak, mellanruta,
extra stolar och barskdp. H.J.
Mulliners kaross kunde man
dessutom fa som Estate Landaulet.

25




De allra finaste karosserna tillverkades dock av James Young som design PV 22 med
véldigt fina svepande linjer. Den tillverkades i 92 exemplar. Den fanns &ven med en annan
sidoruta 4 la Hooper & Co. Aven nagra stycken Sedanca de Ville byggdes av James
Young.

Rolls-Royce Phantom VI.

[TEE 1962 forsags bilarna med 4
lampor i fronten pd samma stt
som Silver Cloud. 1968 doptes
bilen om till Phantom VI
Skillnaden mellan Phantom V
och VI var dock bagatellartad.
P& 80-talet tillverkades Phantom
VI bara av Mulliner Park Ward i
London som 7-sitsig Limousine
eller Landaulet. Produktionen var endast en handfull om aret, da

efterfraigan minskade pa denna mycket dyra och lyxiga bil. 1991
lades produktionen ned. De sista exemplaren som ldmnade

fabriken kostade cirka 6,5 miljoner SEK.

Rolls-Royce Silver Shadow 1.

Hosten 1965 var det dags att
presentera den tredje

generationen egna
karosserier fran Rolls-Royce
Motors. Silver  Clouds
bulliga men mycket
klassiska linje ansdgs inte
ligga i tiden och den nya
modellen fick mycket
stramare linjer. Bilen fick
ocksa en sjélvbirande kaross : *
och kunde i och med det inte lingre kopas som chassi, ndgot som de fa kvarvarande
karosserimakarna inte tyckte om. Liksom tidigare hade karossen dorrar, bagagelucka och
motorhuv i aluminium.

Inredningen f6ljde gammal tradition med skinn i sdtena och Wiltonmattor pd golven,
mycket trépaneler, speglar vid bakre sidostolpen och féllbara bord i ryggstoden.
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Karossen kom som tidigare frdn Pressed Steel Company. Mekaniskt behdll man samma
motor som tidigare, V8 motorn i aluminium pa 6230 cm’.

De forsta aren beh6ll man ocksd den
numera mycket gammalmodiga 4-stegs
automatvéxellddan fran General Motors.
Den ersattes i juli 1968 med en 3-vdxlad
lada, dven den fran GM.

Bakaxeln blev delad vilket gav betydligt
battre vigegenskaper &n den tidigare stela
bakaxeln. Framvagnen forsdgs med separat hjulupphingning med Mc Pherson
stotdamparben. Bilen hade servostyrning som standard. Air condition var dock ett tillbehor
de tva forsta aren, sedan blev dven det standard. De fOrsta arsmodellerna har ocksa
likstrdmsgenerator, som senare ersattes av vixelstromsgenerator. Standard var ocksa
elektriskt tanklock, radio med elektrisk antenn, elektriska fonsterhissar och centrallas.
Nackstod kom pé senare arsmodeller.

Det mest revolutionerande var nog dock det nya bromssystemet, som var mycket avancerat
och ganska komplicerat att arbeta med. Systemet bestir av tva hogtryckssystem,
grundkonstruktion fran Citroén, samt ett lagtryckssystem. Lagtryckssystemet fungerar som
en liten hjédlpbroms pa bakre bromsoken. De tvd hogtryckssystemen matas med tva stycken
pumpar, som sitter ovanpa motorn och drivs av kamaxeln. Ett hogtryckssystem arbetar
med ena okparet fram (bilen dr utrustad med 4 bromsok fram) samt bakbromsarna. Det
andra hogtryckssystemet fungerar pa det andra okparet pi framhjulen och pi en mycket
avancerad nivareglering bak, som kédnner av hur mycket last man har och hela tiden héaller
bilen pd jaimn nivavid korning. P4 de forsta arsmodellerna fanns det &ven nivareglering
fram. Denna forsvann s smaningom och de flesta har i dag monterat bort detta system, da
det inte holl den kvalitet och funktion som var tankt.

1971 kom en ny instrumentpanel. Redan tidigare hade man tyvérr tagit bort de

Oppningsbara ventilationsrutorna och borden bak. Bilens cylindervolym 6kade ocksa till
6750 cnr’. 1972 ersattes de slanglosa diagonaldicken med radialdéck.

Rolls-Royce Silver Shadow I1I.

Niésta stora forandring kom 1977, da Silver Shadow 11
introducerades. Utseendemissigt dr dessa ldtta att
kdnna igen pa, att stotfangarna saknar horn och i
stillet 4r gummiklddda, nagot som USA bilar forsetts
med sedan hosten 1973. Den traditionella air
condition ersattes ocksd med en ny avancerad
klimatanldggning, som tillater att man stiller in en
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temperatur for fotterna och en annan i ansiktshdjd, och denna temperatur halls sedan, d&ven
om man kor fran Nordpolen till Afrika. " : ?
A 5

Bilen fick ocksd en ny framvagn forsedd med
kuggstangsstyrning, ndgot som forbéttrade vigkéinslan avsevart.
Den forsdgs ater med en helt ny instrumentpanel.

Forandringarna pa serie II berodde egentligen p4, att en ny modell var under framtagande.
Denna skulle presenteras 1980, men for att fabriken skulle slippa alltfor stora fordndringar
pd en gang, valde man att sldppa ut vissa detaljer redan pa Silver Shadow modellerna. P3
sd sétt var introduktionen 1980 léttare att genomfora.

Rolls-Royce Silver Wraith II.

Silver Shadow long wheel base doptes 1977 om till Silver Wraith II. Detta var en atergéng
till en tradition fran 40-talet. Silver Wraith var 4” (10 c¢m) ldngre dn standardmodellen.
Forlangningen gav extra benutrymme for baksétespassagerare som dock éter forlorades om
en mellanruta valdes till. Till skillnad fran Silver Shadow var vanligtvis Silver Wright
utrustad med en mindre bakruta och taket tdckt med Everflex.

Rolls-Royce Silver Shadow FHC och DHC.

Introduktionen av Silver Shadow hosten 1965 blev &g
dodsstoten for de fi kvarvarande karosserifirmorna, di FfF
bilen nu forsdgs med sjilvbarande kaross. Tidigare
kunde man kopa ett rullande chassi och bygga sitt eget
karosseri pa. James Young forsokte dock att modifiera
Silver Shadow och gjorde 50 st konverteringar till
2-dorrars versioner dock med samma design som

4-dorrars bilarna. De tillverkades endast 1967 sedan blev James Young uppkopt av Jack
Barclay, den stora Rolls-Royce handlaren i London och dérefter nedlagd som
karosserimakare.

Rolls-Royce &dgda Mulliner Park Ward i London
tillverkade dock en 2-dorrars version, dels som FHC och
dels som DHC.
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Rolls-Royce Corniche 1.

Frén och med 1971 doptes
bilarna om till Corniche.
Dessa far en mycket
|: vacker design och med sin
speciella identitet blir de
snart valdigt populéra.
Karosseriet ~ byggs i
bottenvaningen pa
Mulliner Park  Wards
fabrik helt 1 stal. Dorrar,
bagagelucka och
motorhuv &r dock i aluminium. Direfter skickas karosseriet till Crewe ddr mekanik
monteras och ett gediget rostskydd appliceras. Det korbara skalet atervénder sedan till
London, for att dér forses med inredning, cabriolet mm. Bilen lackeras ocksa i London och
levereras dérifrdn som fardig produkt. Mekaniken &r helt densamma som i tidigare nimnda
Silver Shadow-modeller, men inredningen &r lyxigare, mer valndtspaneler och snyggare
design. Sidorutorna bak i FHC gér dessutom att 6ppna elektriskt. Cabrioleten har en fodrad
cabriolet med innertak, som félls upp och ned med en elektriskt styrd hydraulpump.

Motorn forses med en annan kamaxel, ett modifierat avgassystem och andra luftfilter som
tillsammans dkar motoreffekten med c:a 10%.

Rolls-Royce Corniche I1.

1977 far bilen samma fordndring som Silver
Shadow och dops da om till Corniche II.

Rolls-Royce Corniche III.

1981 upphor Fix Head varianten. Rolls-Royce versionerna
behaller sin romerska sifferbeteckning, som é&ndras till
Corniche IIT 1989 och den far Spiritens foréndringar for
aret. En sak som blir betydligt béttre pa Corniche III ar
sakerhetsbéltena, som &r svéra att sétta pd sig. De far dd en
forhojd stolpe, sé att de kommer upp 1 hdjd med nackstodet,
vilket underléttar pa och avtagning.
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Rolls-Royce Corniche 1IV.

1984 &r det ater dags for en hel del fordndringar och
bilen dops till Corniche IV. Modellen &r en béstséljare
mycket p.g.a. att Rolls-Royce inte fallit i
kompromissfillan att halla ner totalvikten for att dka
topphastigheten. Hog hastighet prioriterades inte
eftersom  de flesta lainder  &ndd  hade
hastighetsbegrinsningar.

Rolls-Royce Corniche V.

1994 ars modell kommer med fler fordndringar. Modellbeteckningen éndras till Corniche
V. Cabriolet versionen fér en glasbakruta i suffletten. Hela sufflettstdllningen &r dessutom
ny och fills upp och ned av en ny elektrohydraulisk anordning med automatiska spénnen i
framkant, liksom motorer som spanner cabriolettyget da cabrioleten ar uppfalld.

1975 presenterades en annorlunda Rolls-Royce modell. Denna
var byggd pa Corniche mekanik. Den byggdes av H.J.
Mulliner Park Ward i London. Den hade designats av Sergio
Pininfarina i Italien. Den béir dérfor italienska drag i
karosseriforingen, ser ut som en lite forstorad Ferrari i vissa
vinklar.
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Bilen ér en tva dorrars Saloon eller Coupé som vi nog sdger hir i Sverige, och gjordes i
endast ett exemplar i Bentley utférande for en kund med preferenser for detta mérke. Bilen
var i produktion till 1986. For att ge karossen ett ldgt intryck fick bilen en bdjd kromad list
pé sidan en bit under sidorutorna. Négonting som senare Volvo m.fl. tagit efter. Fronten
pryds av en ovanligt stor Rolls-Royce grill, och i fronten sitter 4 stycken lampor for en lite
sportig image. Bilen vicker helt klart uppmérksamhet och meningarna ar vildigt delade
om den ar snygg eller inte.

P4 kontinenten och i USA ansdgs den mycket fin, men
engelsmédnnen hade mycket svart for att sélja denna design,
kanske berodde det pa, att det var en italiensk firma, som
hade ritat den.

Aven inredningen skiljer sig avsevirt frin alla andra tillverkade Rolls-Royce och Bentley
bilar genom att den har delat bakséte. Bilen ar alltsd tdnkt for 4 personer att aka i.
Instrumentpanelen &r mycket annorlunda. Alla instrument ser ut att vara monterade i en
separat box, nédstan som i ett flygplan. Helt ny var ocksa klimatanlaggningen i denna bil,
som var mycket avancerad och helt automatisk. Den kom senare péd Silver Shadow I 1977.

b,

1980 d& Spiriten introducerades modifierades ocksa Camarguen pi en del punkter. Bland
annat fick den Spiritens bakaxelupphéngning. De sista 12 tillverkade Camarguerna gick till
Amerika och var mélade vita med rdd interior och saldes dé for $ 175.000.

Rolls-Royce Silver Spirit I och Silver Spur 1.

1980 kom Rolls-Royce Motors ater med en helt ny
bilmodell designad av Fritz Feller. Modellerna kallades
Silver Spirit och den forlingda versionen Silver Spur.
Bilarna hade i princip samma mekanik som Silver
Shadow II, men bakvagnen var av ny typ. Karosseriet
var betydligt storre, och bilen var mycket rymligare én
foregéngaren. Glasytorna var 30% storre dn pa Silver
Shadow. Nvtt var ockséd det elektriska systemet
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tyska Bosch. Man overgav alltsa det engelska Lucas. Bland nyheterna kan ocksa ndmnas
elektriskt instédllbara framsdten med fyra minnen.

Designmaéssigt ansdgs bilen vara pampigare &n
Silver Shadow, som ju har en relativt stram
linjeforing. 1980 producerades inte s& ménga
bilar, d@ man ju hade en del mindre bekymmer att
stilla om fabriken till den nya modellen.

1984 kom ocksd en ny modell, Silver Spur
Limousine. En mycket forlingd Silver Spur, som
blev 7-sitsig. Den eftertrddde sedan den stora
Rolls-Royce Phantom VI. 1987 f{6rédndras
inredningen lite grann och en del sméforbéttringar
gjordes. Bilarna far Bosch K-jetronic insprutning
som standard samt ABS-system fran Bosch.

Rolls-Royce Silver Spirit II och Silver Spur II.

Naésta storre fordndring sker i september
1989 da Rolls-Royce Silver Spirit och
Silver Spur far tilliggssiffran II. En del
inredningsdetaljer byts ut. 1991 forses
bilarna med nya félgar och en ny typ av
informationspanel for foraren och
mekanikern som visar alla upptinkliga
fel, som kan upptrdda pd bilen. Bilarna fick ocksa ett elektroniskt styrt fjadersystem som
var utan like i bilvirlden. Sensorer kidnde av acceleration, rorelser i karossen, vigytan
beskaffenhet samt broms- och styrrorelser och justerade inom loppet av millisekunder
fjadringsegenskaperna.

Inredningen far ergonomiska forbédttringar 1 form av
nydesignad instrumentpanel och nya placeringar av flera
reglage. Varningslampor och nivaindikatorer varnade
”endast om det var nodvéndigt”. Luftkonditioneringen
forbattrades och en musikanldggning pd 100 watt och 10
hogtalare sades ge enastiende lyssnarupplevelser.
Eluppviarmda framstolar och tvaekrad laderklddd ratt var
standard. Den hoga utrustningsnivan foranledde att tjuvlarm
monterades som standard.
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Rolls-Royce Silver Spur II Touring Limousine.

E "

Ur Rolls-Royce

Silver Spur I
vixte Touring

Limousine,
limousinen for
90-talet.
Alltsedan  den
forsta Rolls-
Royce
Limousinen
presenterades
pd Olympia 1905 har foretaget haft en modell med mellanruta i programmet. Tidigare
skulle en limousine ha plats fér 67 passagerare eftersom de vilbestéllda naturligtvis reste
med tjanstefolk. P4 90-talet behdvs snarare en bil med gott om plats och mojlighet till
avskildhet for 1-2 personer. Detta var skilet till att
Silver Spur II byggdes om till den lyxiga Touring
Limousine. Bilarna forlangs med 24” (610 cm) och
taket héjs med 2”7 (55 mm). Storre bakdorrar
monterade langt fram, en extra sidoruta samt liten
bakruta sorjer for avskildhet. Hela den bakre delen
andas komfort och lyx. En elektrisk mellanruta skiljer
passagerare frdn chaufféren och en skinnkladd
mellanruta kan minska insynenytterligare. Tvé
separata virme- och luftkonditionerings-anldggningar arbetar oberoende av den frémre
automatiska klimatanldggningen. Bilarna &r normalt utrustade med TV och
videobandspelare. For ljudatergivning finns enbart i den bakre delen 10 hdogtalare.
Naturligtvis finns ett litet kylskdp, barskdp med kristallflaskor och kristallglas, pick-
nickbord samt plats for mobiltelefon i mittarmstodet bak. Den Sppna atmosfaren forstarks
av en elektriskt mandvrerad sollucka som 1 stdngt ldge ar helt osynlig. Varje detalj ar
skapad med omtanke.
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Rolls-Royce Silver Spirit III och Silver Spur III.

Basmodellen dr som tidigare Silver Spirit, numera kallad
Spirit III pd grund av de stora fordndringarna och den
forlangda versionen heter Silver Spur I11.

Vad &r da nytt? Ja, allt utom karosserna. Om vi borjar med
motorerna dr de i princip helt nya dven om de bygger pé
samma V8, som kom 1959. Motorblocket och vevaxeln

g tillverkas dock pd annat sétt dn tidigare. Man har helt nya

topplock med insugningsror och helt nytt brianslesystem frdn Bosch, kallat Motronic 3,3.
Man har liksom SAAB:s revolutionerande system en tdndspole per cylinder. Man har en
mindre men kraftigare startmotor och en generator som ger mer ampere, for att bara nimna
nagra saker. Detta har resulterat i att man utvinner 20% mer effekt samtidigt som man har
sdnkt bensinférbrukningen med lika mvcket.

Den 4-véxlade automatlddan dr ocksa ny. Datastyrd
och man kan vilja olika kdrprogram. Viéxelladan kan
ocksa "prata" med motorn, sd att om man kort lugnt
en tid, "talar" tex véixellddan om for motorn att man
ska sinka effekten vid ndsta véxling for att fa
mjukare vixling. Aven fjidersystemet dr nytt, har
datastyrning och ar ihopkopplat med det Ovriga
systemet. Bilarna dr nu ocksa férsedda med dubbla
airbags. Handskfacket &r falskt. Dar sitter
passagerarens airbag, och handskfacket ar flyttat ner
i laderpanelen.

Alla Rolls-Royce modeller har fatt betydligt kraftigare kriangningshdmmare. Samtliga
modeller har till forarens hjdlp utrustats med mycket mer omfattande indikeringar pa
instrumentpanelen. Dessutom finns det en dator, som lagrar alla fel, som varit pa bilen
dven om de reparerats eller lagat sig sjidlva. Dessa kan sedan en auktoriserad verkstad l4sa
av.

Fordandringar i inredningen mérks redan dd man tar nyckeln ur
tindningslaset. Ratten hojer sig automatiskt for att underlétta i och
urstigning. Individuella instdllningar av ratt, forarstol och yttre
backspeglar kan lagras i fyra minnen och automatiskt stéllas in
genom en knapptryckning. Baksétespassagerare far mojlighet att
styra luftkonditioneringens ventiler pi samma sdtt som
framsétespassagerare.
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Rolls-Royce Silver Dawn.

Den nya Silver Dawn kombinerar det traditionella
hantverket hos Rolls-Royce med den senaste
tekniken. Otroligt rymlig och med luxids inredning
moter bilen den krdsne #garens krav. Fran den
forsiktigt modifierade kylaren till den &ndrade
formen pd bakpartiet andas designen smak,
kompromisslosa 16sningar och en oédndlig tanke pé
detaljer. Rolls-Royce visar att man kan kombinera

modern teknik med tidlos kvalitet.

Karossformen ar modifierad, liksom stétfingarna som har karossens farg och gér runt
flygelkanterna. Den nya proportionella kylaren, det integrerade framre luftintaget och
placeringen av reservhjulet i bakluckan bidrar till de svepande linjerna, liksom
alumimiumfilgarna i klassisk Rolls-Royce-design.

Inredningen har fatt paneler som doéljer olika reglage, radiosystem samt askkopp och
tandare. Ratten &r stillbar med elektriskt minne liksom framstolarna. Dessa &r for ovrigt
ortopediskt formgivna for bista ldngfardsegenskaper. Fyra olika positioner kan lagras.
Baksitespassagerarna har egna utsldpp fran luftkonditioneringen och kan sjidlva reglera
temperaturen i bak. Som tidigare &r inredningen i skinn med Wilton- och lammullsmattor.

Bilens underrede ar forzinkat for varaktigt rostskydd. I dvrigt bestar ytbehandlingen av tio
lagers grundlack och flera lager lack som slutligen ticks av klarlack. Utsatta ytor ar
behandlade mot stenskott.

Motorn dr fortfarande den beprévade 6,75 1 V8:an. Nya 7” breda 16”-hjul med
235/65VR16 déck garanterar bra vaggrepp kombinerat med dkkomfort. Stétddmpare och
fijadring styrs automatiskt. Automatvéxeln styrs av datorer for att i alla ldgen ge bésta
respons pa forarens kdrning.

Rolls-Royce Silver Seraph.

Silver Seraph dr den forsta helt nya modellen fran Rolls-Royce pa
18 ar. Bilen har utrustats med en V12 motor pa 5,4 liter och en 5-
véxlad vixellada fran BMW.

Silver Seraph har det typiska Rolls-Royce utseendet med svepande
linjer, den traditionella designen pa bakluckan och rundade lampor.
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Motorn & en 60° V12 pia 5379 cm’ med 24 ventiler och &verliggande
kamaxel. Automatvidxel med 5 steg och datorstyrning. Bilen har fyr-krets bromssystem
med ABS och stora, ventilerade bromsskivor (314 mm fram, 305 mm bak) och

Automatisk Stabilitets Control (ASC) genom reducering av
bromsverkan till de enskilda hjulen forbdttrar vighéllningen.
Fjadringen &r datorstyrd och anpassar sig pd mindre &n
1/100-dels sekund. Servoassisterad styrning med instéllbar
ratt och parkeringsldge pd ratten for att underlétta i- och
urstigning.

Prestanda:

Effekt 322 hkr (240 kW) vid 5000 rpm
Vridmoment 490 Nm

Topphastighet 225 km/tim

Acceleration 0- 100 km/tim 6,9 sek

0-160 km/tim 17,2 sek

50 — 80 km/tim 2,5 sek

80 — 110 km/tim 3,5 sek
Brénsleforbrukning stadstrafik 25,4 1/100km
Vinddiameter 12,5 meter

Rolls-Royce Corniche.

Nya Corniche introducerades i januari 2000. Bilen
dr en fyrsitsig 2-dorrars cabriolet som fatt behalla
den gamla beprovade V8-motorn. Motorn har
numera léttrycksturbo och dr utrustad med Zytek
EMS3 styrdator som kontrollerar tdndning och
brénsleinsprutning si effektivt att prestanda kunnat
Okas samtidigt som bréansleforbrukningen minskat.
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Chassit dr av monocoque-typ och mycket vridstyvt. ETAS, Electronic Traction Assistance
System svarar for att kontrollera hjulen och vid minsta tendens hjulspinn stryps kraften till
motorn alternativt bromsas det spinnande hjulet.

Aven den automatiska vixelladan ir datorstyrd vilket
garanterar att motor och vixellada alltid arbetar under
bidsta tdnkbara forhallanden. Bilen har naturligtvis 4-
krets bromssystem.

P4 utrustningssidan kan nimnas:
Huvudstralkastare som tdnds automatiskt vid skymning, CD-véxlare i framre armstod,
fjarrkontroll av ljudanldggning fran baksidtet, skinnklddsel, Wilton- och ullmattor,
eluppviarmda fram- och baksédten samt servoassisterad styrning med instillbar ratt och
parkeringslédge pa ratten for att underlétta i- och urstigning.

Prestanda:

Effekt 325 hkr (242 kW) vid 4000 rpm
Vridmoment 738 Nm

Topphastighet 220 km/tim

Acceleration 0 - 100 km/tim 8,5 sek
Brénsleforbrukning stadstrafik 25,8 1/100km
Vinddiameter 12 meter

Rolls-Royce Park Ward.

Rolls-Royce Park Ward ér en
exclusiv  och  forstklassig
touring saloon som erbjuder
hogsta  komfort  for  tva
baksitespassagerare. Med Park
Ward hyllas en av de mest
kdnda karosserimakarna,
modellen planeras tillverkas
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som ett dkta gammaldags hantverk i hogst 200 exemplar. Park Ward har lanat sina linjer
frén Silver Seraph och ar ndgot forldngd i forhallande till denna.

Interiéren kommer att vara luxids och
ombonad, vanligen specialbestélld for
att tilltala 4garen. Passagerarna i
baksitet kan stdlla in det sofistikerade
varme- och ventilationssystemet
individuellt. Underhéllningen levereras
av en magnifik musikanldggning. Detta
ar en bil att njuta av, dven under en
langresa.

Bland finesserna kan nimnas elektriskt
infillbara  yttre backspeglar med
elektrochromatiskt ~ glas,  akustiskt

parkeringsvarningssystem och baklucka med elektrisk stingning.

Park Ward har samma motor frin BMW som Silver Seraph.
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Bentley 3l.

1919 startade Bentley sin tillverkning. Forst kom 3
1 modellen 1921 som var forsedd med en
4-cylindrig motor. Denna hade bland annat
overliggande kamaxel och 4 ventiler per cylinder.
Vevaxeln var femlagrad. Till en borjan fanns bara
bakhjulsbromsar, men 1923 fick den
4-hjulsbromsar. En sddan hdr 3 liters Bentley

kunde utan vidare prestera 150km/tim, som var
en svindlande hastighet pd den hér tiden. De
flesta karosserierna forsags med Oppna s.k. Le
Mans-karosser fran karosserifirman Vanden Plas.
1926  kordes en sddan hiar bil pa
Brooklandsbanan 2000 km nonstop med en
snitthastighet pd over 160km/h. Redan 1924,
andra aret man tdvlade pi Le Mans, vann man
denna tivling.

Bentley 621 och Speed Six.

1925 kom Bentley ut med en ny
motor pd 6% 1. Den hade 6
cylindrar och hade liksom 3
liters modellen forsetts med 4
ventiler per cylinder. Denna bil
fick en enorm
segdragningsforméaga och var

mycket stark. Den blev dven mycket snabb trots sin hoga vikt. Ettore Bugatti sade att detta
var virldens snabbaste lastbil, sjdlv gjorde han ju snabba racerbilar genom att géra dem litt
i vikt. For att tillgodose olika koregenskaper fanns modellen med inte mindre &n 8 olika
chassin.

1927 presenterades Speed Six som var en ren
tavlingsvariant. Till skillnad frén standardmodellen
forsdgs denna med dubbla forgasare och en hjulbas
pd 138”. En senare dndring av fjddringen fram,
foranledd av en ny design av framvagnen
resulterade i en hjulbas pa 140”.
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En mindre bra egenskap hos bada modellerna visade sig under tdvling. P4 grund av den
hoga vikten och hastigheten fick man problem med datidens déck: gummit lossnade fran
corden.

Bentley sjélv ansdg att detta var hans misterverk. Om inte depressionen hade kommit efter
den svarta fredagen i oktober 1929, skulle Bentley Speed Six blivit en kommersiell och
teknisk framgang.

Bentley 42| och 42| Supercharged.

1927 introducerades dven den 4-cvlindriga 4%l
modellen, som kanske blev den mest

framgangsrika. Bilen byggdes i serier om 25
styck och modifieringar inférdes innan en ny
seric pabdrjades. Endast smirre forandringar
genomfordes dock.

Det var ju Barnato pengar som holl Bentley under

armarna ekonomiskt och en av “Bentley Boys”, Tim (., o
Birkin  6vertalade  Barnato  att  satsa  pi T peg !?‘_
kompressormatning. 1929 forségs 4/ vagnen med ™ ﬁ 2R S =k '*-:;‘
Roots-kompressor. Detta okade effekten till 175 hk, o, "'“.\_f‘.:- =

omkring 45 hk fler &n i standardmodellen. Det visade

sig dock att effektokningen gjordes pa bekostnad av tillforlitligheten. W.O. Bentley sjélv
kallade detta for konstgjord andning och han hade ritt, varje ir de deltog pd Le Mans med
kompressormatade bilar gick dessa oerhdrt fort, men holl aldrig loppen ut, vanligtvis p.g.a.
kylnings- eller smorjningsproblem. Annars maste man sdga att de prestigefyllda Le
Manstédvlingarna var de, som kom att prigla och gora Bentleybilarna sa omtalade. Man
vann 1927 med en 3 liters bil och 1928 vann man med en 4/ liters. 1929 blev man séval
etta, tvda, trea och fyra. 1930 vann man med en Speed Six.

En stor del av de bilar, som man sélde pi 6ppna marknaden hade sportigare karosserier,
men det gjordes dven tidckta Salooner och liknande.

Pa London Motor Show presenterade man ett
mycket stort chassi med en 6-cylinders 8 1
motor 1930, framfor allt for att forses med
mycket stora pampiga karosserier. Bilen
nadde utan problem 100 mph (160 km/tim)
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dven med full last. Pa fjarde vixeln kunde man utan problem accelerera fran
promenadhastighet till topphastighet. Bilen gick mycket mjukt och var lattkord med

vilbalanserad motor och vixelldda. Ingen av konkurrenterna, inkluderande Phantom I,
kunde matcha prestanda hos denna modell. Priset for ett chassi var c:a £1850:-

e 5

Bentley 4l.

Det var kris i viarlden, Woolf Barnato hade akt till U.S.A. for att ta hand om sina aktier pa
Wall Street, och ldmnat Bentley. I ett sista desperat forsok presenterade man 1931 ett litet
4 liters chassi. Tyvarr konkurrerade man direkt med Rolls-Royce 20/25. W.O. Bentley
sjélv var skeptisk. Han ansag inte att prestanda levde upp till vad Bentleys kundkrets
forvédntade, men blev ignorerad. Han hade liten paverkan pa projektet da bilen baserades pa
81 chassit och en motor som konstruerats av Harry Ricardo. Motorn brot mot Bentleys alla
traditioner, insugningsventiler i topplocket, avgasventiler i cylinderblocket, vevhus och
oljesump i magnesiumlegering samt en enorm, sjulagrad vevaxel. Motorn gav 120 hk vid
4000 rpm. En nyhet var centralsmérjningen fran Tecalemit som mandvrerades med en
fotpump.

Det drojde bara ett litet tag si var
Bentley pa obestdnd, och tvunget att
sédljas. En av Rolls-Royce
huvudkonkurrenter, som ocksa gjorde
lyxiga och sportiga bilar var Napier. D
Rolls-Royce fick hora att dessa var
intresserade av att kopa Bentley beslot
Rolls-Royce att bjuda dver. Detta var

iz e : bade for att sékra detta mytomspunna
namn, som att komma at en duktig ingenjor, ty detta var Bentley 4ven om han ej var ndgon
ekonom.

I samband med 6vertagandet salde Rolls-Royce hela lagret till Jack Barclay, den ledande
séljaren i London. Denne lyckades silja bilarna en och en, den sista i juni 1933.

Dé Rolls-Royce tog dver stannade Bentley dock bara nigra ar hos dem. Det skar sig

mellan Royce och Bentley och Bentley beslot sig for att limna Rolls-Royce och gi dver
till konkurrerande Lagonda. Dessa ville dopa sina bilar till Bentley, men kunde inte gora
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detta da Rolls-Royce dgde firmanamnet. Tyvérr lades ocksa Bentleys hela modellprogram
ned, dd Rolls-Royce tog dver. Bentley som mérke kom inte tillbaka forrdn 1933, da som en
mer eller mindre forkladd Rolls-Royce.

Bentley 3'.l.

Da Rolls-Royce tagit 6ver Bentley Motors visste
man egentligen inte riktigt, vad man skulle gora
med mirket. Tva ar efter 6vertagandet beslét man
dock, att gdora en Bentley-variant pa det lilla
Rolls-Royce chassit, som redan var i produktion.
Bilen doptes efter sin cylindervolym till Bentley
3%l Tid och plats for premidrvisningen valdes
med omsorg: pid Ascot i augusti 1933. Nykomlingen var en komblnatlon av chassit fran
Peregrine-projektet och den beprévade motorn : ¢ -
fran 20/25. Med Bentleys problem av
kompressormatning i minnet modifierades i
stallet 20/25-motorn med ny kamaxel, dubbla
forgasare varvid effekten okades till 120 hkr. %
Den tillverkades i Derby-fabriken sida vid sida |
med Phantom IT och 20/25.

Bentley 414l.

Liksom Rolls-Royce modeller gjordes &ven
Bentley enbart som chassin. De forsigs sedan
med karosserier fran  nagon separat
karosserifirma. De mest eftertraktade modellerna i
dag dr Vanden Plas, som gjorde en del mycket
sportiga Cabrioleter pd dessa chassin. Man maste
ocksd komma ihag, att dessa modeller ansdgs
mycket snabba pi sin tid. De sista
modellerna av 4%1 kunde ocksa fas med
overvéxel, vilket kunde vara bra pa
exempelvis resan till kontinenten. Bilarna
var ndmligen gjorda for att kunna koras |5
langt och 1 relativt hog hastighet, utan att =
varken forare eller bil tréttnade.
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Bentley MK V.

1939 kom é&ven Corniche och MK V ut. De
tidigaste testbilarna hade motorer fran Wraith,
senare testbilar hade ett ldttare chassi och motorn
forsdgs med tvd SU-forgasare. En modifierad
individuell fjddring forbattrade vigegenskaperna.

Det gjordes dock endast 18 exemplar, sedan brot
kriget ut. MK V wvar tinkt att bli en bil med
serieproducerat karosseri. Efter kriget modifierades
denna bil och doptes till MK VI.

Cornich var en sportigare variant och man
provkdrde dessa bilar pad snabba vidgar i
Frankrike. Tyvérr krockade man ett par stycken
av bilarna dér nere under dessa prov.

Bentley Mk VI.

Redan fore andra virldskriget 1939 borjade
Rolls-Royce fundera pi att gora en
standardkaross. Man hade ju enbart gjort
chassin tidigare, si kunden fick g& till en
karosserimakare och dér forse bilen med ett
lampligt karosseri. Man hade Bentley som
man inte riktigt visste vad man skulle gora
med. Den var ju i princip bara en forkladd
Rolls-Royce. Tanken kom dé att denna skulle
serietillverkas med en standardkaross. Man

: - gjorde nagra prototyper pi Mk V chassi, men
planerna skrinlades d& andra vérldskriget brot ut och man fick annat att tdnka pa. Detta
blev dock till en fordel. Da kriget var slut hade man i princip en bil firdig. Denna kom
1946 och fick heta Bentley Mk VI. Motorn hade man kvar sedan fore kriget, den
6-cylindriga motorn pa 4%l med toppventil-insug och sidventil-utblas och givetvis sitt
mycket berdmda aluminiumtopplock. Vixellddan var till en borjan 4 véxlad manuell, men
kunde senare fas med 4-stegs automat fran General Motors. Chassit var gjort av U-balk
med en kraftig x-forstarkning pa mitten. Bak hade bilen bladfjidrar men fram fick den
separata spiralfjddrar. Man behdll centralsmdrjningen.
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Bilen var forhallandevis kompakt byggd. Den 5-sitsiga interidren bjod pa all lyx, sdsom
Conollys ldder i sdtena, Wiltons mattor pd golvet, italiensk valnotspanel i riklig méngd
med bland annat speglar bak, samt bord i framstolarnas ryggstdd och ett bord att dra ut i
instrumentpanelen fram. Hela bilen anségs for sin tid vara mycket snabb och mycket
komfortabel och ronte stor uppmérksamhet i press over hela virlden. Karosseriet var
pressat helt i stél fran Pressed steel Co, man kopte hela karosseriet fardigt frain dem. Elaka
tungor kallade det for press & rost, och det skulle senare visa sig att karosseriet var ganska
rostbenéget. Till standardutrustningen horde bl.a. radio och sollucka.

Bilen gjordes till att borjan endast i
Bentleyversion, men efterfragan fran
exportmarknaden var stor efter en likadan
Rolls-Royce, och man beslot 1949 att tillverka
en Rolls-Royce-version, men enbart for export,
da dopt till Silver Dawn. Efter en tid forstorade
man motorn och 6kade cylindervolymen till 4%
1 frén tidigare 4%1. Det var ocksd 1949 man
kunde kopa den forsta vinsterstyrda Mark VI.

En nackdel med Mark VI var bristen pd bagageutrymme.
John Blachley designade efterat en ny bakdel med rymligare
koffert och en vidare 6ppning. Bentleyversionen doptes dé
om till R-type. 1954 6kade man cylindervolymen ytterligare
till 4.9 1.

Man kunde fi sin Mk VI eller R-type med
specialkaross ocksd, framfor allt fran
Mulliner, Park Ward, Hooper, Freestone
& Webb samt James Young. Aldre
Bentley-fantaster tyckte dock att det var
trakigt, att Bentley nu endast var en
forkladd Rolls-Royce, som tappat sin

Rolls-Royce lyssnade pé kritiken
och kom ut med en modell, som
man dopte till Bentley R-type
Continental. Det var en mycket
avancerad bil. Den hade en nagot
trimmad motor lite annan
fjadring och en annan
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bakaxelutvixling. Samtliga forsags med specialkaross. Man byggde 208 st varav 193 st
fick karosseri fran H.J. Mulliner en sa kallad fastback kaross. Hela interidren gjordes ocksa
mycket sportigare. Denna modell blev mycket omtalad och mycket positivt bemétt av alla.

Bentley S1 och S1 Continental.

1955 presenterades andra
generationen egna
karosserier. Dessa Bentley S
och  Rolls-Royce  Silver
| Cloud ridknas som den mest
klassiska standardkarossen,
som nagonsin tillverkats.
Bilarna var betydligt storre

P& Bentleybilarna kunde man nu ocksa fa ett
sa kallat Continental-chassi, vilket innebar
nagot trimmad motor annan
bakhjulsutvixling och lite styvare chassi.
Alla  Continental var forsedda med
specialkaross.

I 6vrigt se Rolls-Royce Silver Cloud I.

Bentley S2 och S2 Continental.

1959 ersattes den mycket slitstarka 6-cylindriga motorn av en V8-motor av egen

konstruktion helt gjord i aluminium och med en cylindervolym pi 6230cm’. Bilarna doptes
da om till Bentley S2.

I 6vrigt se Rolls-Royce Silver Cloud II.
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Bentley S3 och S3 Continental.

1962 introducerades S3. Dessa var
forbittrade pi en rad punkter, men
utseendemissigt skiljs de i genom att de
fick 4 stralkastare i fronten mot tidigare 2.
Grillen och skdrmarna blev ocksa ldgre &n
tidigare. Aven stotfingarhornen blev av
annan typ.

I 6vrigt se Rolls-Royce Silver Cloud III.

S-modellen kom att tillverkas i stort antal & 1955-65, och blev synnerligen populér &ven
med specialkaross. H.J. Mulliner kom med en 4-dérrars Sport Saloon kallad Flying Spur.
Denna gjordes ocksa i en 2-dorrars version samt dven som Cabriolet pad serie 1. 1959
ersattes den dock av en mycket vacker 2-dorrars Cabriolet, som hade samma sidodesign
som standardkarossen. Den var egentligen konverterad fran en 4-dorrars standardkaross.

James Young var nadgotovanligare &n Mulliner och Park Ward. Man gjorde en variant av
Mulliners Flying Spur i savil 2- som 4-dorrars utforande, dessutom gjorde man en del
mycket vackra Limousiner &ven i Coupe-utforande.

Man kunde dessutom kopa standardkarossen i forlingd version med eller utan mellanruta.

Bentley Corniche I-II.
m_ & "-‘S m # ;:;‘1 Introduktionen av Silver Shadow och

e —— - Bentley T1 hosten 1965 blev dddsstéten
for de fi kvarvarande karosserifirmorna,
; : da bilen nu forsdgs med sjdlvbarande

- : - RNl - ~  kaross.
P o b S e

Rolls-Royce dgda Mulliner Park Ward i London tillverkade dock en 2-dorrars version, dels
som FHC och dels som DHC. Franoch med 1971 doptes bilarna om till Corniche. Dessa
far en mycket vacker design och blir snart véldigt populédra

1977 férbilen samma forandring som Silver Shadow och T-modellen och dops dé om till
Corniche II. 1981 upphor Fix Head varianten.

I 6vrigt se Rolls-Royce Corniche I — II
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Bentley T1 - T2.

Hosten 1965 var det dags, att presentera
den tredje generationen egna karosserier
frdn Rolls-Royce Motors. S-modellens
bulliga men mycket klassiska linje anségs
inte ldngre ligga i tiden varfor den nya
modellen fick en mycket stramare
linjeforing. Bilen fick sjalvbarande kaross
och kunde i och med det inte langre kdpas som chassi, ndgot som de fa kvarvarande
karosserimakarna inte tyckte om. Liksom tidigare hade karosseriet dorrar, bagagelucka och
motorhuv i aluminium.

1977 introducerades Bentley T2. Utseendemissigt &r
dessa litta att kinna igen pd att stotfingarna saknar
horn och i stillet 4r gummikladda.

Bentley T1 och T2
gick att f& i long
wheel base (LWB)
version.

I 6vrigt se Rolls-Royce Silver Shadow I - 11

1980 kom Rolls-Royce Motors med en
helt ny bilmodell. I Bentleyversion fick
den heta Mulsanne efter
Mulsannerakan pa Le Mans. Bilarna
hade i princip samma mekanik som
sina foregangare.
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Bentley Mulsanne Turbo.

Bentley Mulsanne Turbo kom véren 1982. En
high-tech produkt gomde sig i den fordvrigt
ofordndrade karossen. Den familjdra V8-motorn

hade forsetts med turboaggregat fran Garret
AiResearch och  dubbla  Solexforgasare.

Effektokningen blev 50% och accelerationen
fran 0 — 100

km/tim var
under 8
sekunder.

Pd grund av bilens vikt och de didck som fanns till
forfogande strops topphastigheten vid 220 km/tim.
Bilen blev mycket populdr, dven bland kriminella. I
Tyskland blev det den  proportionellt  till
marknadsandelen mest stulna bilen.

Bentley Eight.

Grundmodellen har genomgatt en del
fordndringar genom &ren sasom 1984 da
det kom ut en forenklad version och
endast i Bentley utforande. Denna doptes
till Eight. Skillnaderna var
utseendemissiga, grillen fdrséigs med ett

- rutigt ndt for att associera till Le
Mans-bilarna pa 20 talet. Invdndigt hade bilen lite enklare mittpanel och endast valnét inte
valnoétsrot i panelerna. I ovrigt saknades lite utsmyckning hér och dér. Man sinkte priset pa
denna modell med 100.000:- kr gentemot en vanlig Mulsanne.

1987 forandras 1nredn1ngen llte grann och bilarna far Bosch .K ]etromc insprutning som
standard. Bentley modellen dops did om till Mulsanne S.
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Bentley Continental.

1985 far Bentleys cabriolet malade
backspeglar, stotfingargummin  och
grillgaller for att ge en sportigare ton.
Den dops dé om till Bentley Continental.
Den modifierade V8:an fran Brooklands,
nu med forbattrade prestanda, anvéndes.
Den 4-vixlade automaten forbattrades
och 1 kombination med ARC, Automatic
Ride Control, fick man odvertraffade
koregenskaper. Lasningsfria bromsar,
stora bromsskivor runt om, ventilerade i fram kompletterade bilden.

Continental ar en séllsynt lyckad fyrsitsig cabriolet. For att underlatta i- och urstigning for
baksitespassagerarnas flyttas t.ex. framstolarna automatiskt fram. Med uppfalld sufflett
erbjuds samma komfort som i en saloon. Det gér it tio arbetsdagar for att fardigstélla den
automatiska cabrioleten med den patenterade strickningsmekanismen. Resultatet dr en
interiér som inte skiljer sig frdn en coupe.

Att kora Continental dr forforiskt. Man sitter nedsjunken i finaste skinn omgiven av
valndtsfanér som glinser i solskenet och accelererar mot horisonten. Rétt dag ar det inget
som gar upp mot den kénslan. Varje dag &r ritt dag i Bentley Continental.

Bentley Turbo R.

1985 kom Turbo R dér R star for roadholding.
Denna har betydligt héardare fjadring,
stotddmpare och  kringningshimmare &n
tidigare. En del andra detaljer andrades ocksa.
Utseendemadssigt kan man se att det &r en
Turbo péd att den har en malad grill och
grillgaller och pa de dubbla, runda
strdlkastarna. Turbon utrustas med intercooler
och instrumentpanelen kompletteras med varvréknare.

Bentley Turbo ar mycket accelerationssnabb, den néstan 2,5 ton tunga bilen skjuter ivig
till 100 km/tim pé cirka 7,5 sekunder. Topphastighet 235 km/h. Till skillnad fran andra
turbobilar dr det ingen fordréjning dd man trycker gasen i bott, utan turbon borjar verka
omedelbart. Detta &r mdjligt genom att man gjort en bypass kanal i turbon, vilket gor att
turbinhjulet i turbon, dven utan belastning, snurrar med en hogre hastighet.
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1989 genomfordes smérre modifieringar. Grillen fordndrades, luftintagen och stotfangarna
understrok bilens kraft och nya lattmetallfilgar med 255/55WR17” dick svarade for
kontakten med végbanan.

Motorn forsags med vattenkyld turboladdning och
och visade imponerande prestanda, 385 hkr med ett
vridmoment av 750Nm. Accelerationen fran 0O till 100
gick under 6 sek.

Turbo R gick ocksé att kopa med long wheel base s.k.
Silver Spur karosseri.

Introducerades 1 oktober 1987 med Turbo R
influerad mittkonsol och instrumentbrida for att
forstirka Mulsannes sportiga karaktir. En enklare
valnotsinredning var standard men den vanliga
valnéten kunde fas mot pristilligg. Mulsanne
lanserades med framgang 1 USA dér det blev den forsta Bentley-modellen pa dver 10 ar.

Bentley Continental R.

Continental R blev en sensation pa bilsalongen i Geneve i
mars 1991. Det dr en tva dorrars Coupé fran H.J. Mulliner
Park Ward och gér endast att kopa i Bentley version,
samtliga forsedda med Turbo. Som tidigare Continental-
l. modeller dr den stromlinjeformad. Interiéren var lik den i
ﬂ e Turbo R, dock fortsatte mittkonsolen till baksdtet. Den

elektriska véxelvéljaren placerades i mittkonsolen — forsta
gangen den placerats ndgon annanstans dn pi rattstangen pa en automatvixlad Bentley.
Den automatiska vixellddan modifierades och prestanda hdjdes genom den nyutvecklade
Electronic Transient Boost Control som momentant tar Over turbons normala
maxladdningstryck och genom ytterligare dverladdning tillfor extra prestanda t.ex. vid
omkorningar.

Bilen har fatt ménga designpris dver hela vérlden och &r
onekligen elegant att titta pa. Karosserifirman Hooper &
Company i London gjorde sin sista specialkaross 1959,
men har blommat upp pd 80 talet igen genom att forse
Spirit och Mulsanne karosser framfor allt Turbo med en
konvertering till tva dorrars Saloon. Man bygger ocksé
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om bilar genom att sitta pd trosklar, kromade skdrmkanter, mindre bakfonster, andra
inredningar mm. Man har ocksé gjort en helt egen kaross pd Bentley Turbo i 6 exemplar.
Denna kallas Empress two. Det &r en Fast-back kaross framtagen framfor allt for
Arabmarknaden.

1992 beslutar man att renodla Bentley
programmet, man ldgger di ner Mulsanne S
och Bentley Eight, bdda ersitts med en ny
modell som far namnet Brooklands.

Brooklands far samma fina inredning som
Silver Spirit och Turbo och forses med en
maélad grill med kromat galler. Detta blev
sedan basversionen for Rolls-Royce - Bentley, da den haller ett betydligt ldgre pris utan att
for den skull vara enklare, Man har dock tagit bort det flygande B:et samt kromlisten pa
motorhuven.

Bentley Turbo S.

Bentley Turbo S som introducerades 1994 hade hogre,
integrerade stotfangare och liagre kylare. Kraftuttaget
hade okats i forhdllande till tidigare modeller.
Aluminiumfalgarna pa 17” var desamma som pa 1994
ars Continental R.
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Bentley Azure.

e pa Genevesalongen i mars 1995 visades en

— :
V8-motorn pa 6,75 liter.

cabriolet-version av Continental R som doptes
till Bentley Azure. Detta var den forsta helt nya
cabrioleten sedan 1967. For formgivningen
svarade italienska Pininfarina. Aven Bentley
Azure var utrustad med den numer vilkdnda

Bentley Continental T.

1996 kom Continental T, en 2+2 sitsig sportcoupe.
Med sitt nagot kortare axelavstdind men med storre
sparvidd och sédnkt chassi ger utstrdlar den
koncentrerad kraft. V8:an utvecklar 420 hkr och har
ett vridmoment pi 875 Nm vilket & mest i
personbilsvérlden och dubbelt si mycket som t.ex.
Ferrari 550 Maranello. Hogsta hastighet &r mer &n
270 km/tim och accelerationen 0-100 gar pa 5.8
sekunder. Trots sin enorma styrka &r motorljudet

knappt horbart och vixlingarna néstan omojliga att fornimma
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Bentley Turbo R Sport.

1996 kom Bentley Turbo R Sport. Den har
designats for kontinentala motorvigar utan
hastighetsbegransning och krivande alpina
bergspass. En hel del ny teknik har anvints,
sdsom kolfiber, optofiber och
satellitnavigeringssystem. Bade interior och
exterior framhéver bilens prestandaorienterade
karaktdr. P4 instrumentbridan framtrader de
kromade kontakterna i bjart kontrast mot den morka Kevlarytan. Musikanldggning och
mobiltelefon ar tillsammans med satellitnavigeringssystemet smakfullt integrerade i
inredningen.

Tekniska data:

Motoreffekt 385 hkr vid 4000 rpm
Vridmoment 750 Nm
Topphastighet 240 km/tim

Bentley Brooklands Trophy Edition.

Introducerad 1997
for att hogtidlighalla
75 ars

tavlingserfarenhet.
Minnet fran tidiga
tavlingsvinster  har
bidragit  till  att
dagens snabba
Bentley-bilar har
kvar glansen.

I Trophy Edition sitter en ny 300 hkr léttrycksturbo som accelererar frén 0 till 100 under 8
sekunder och har en toppfart av 225 km/tim. En elastisk motor understryker bilens
anviandning som bade glidar- och sportbil. Nya 5-ekrade 17” aluminiumfalgar, tvafargade
sportsiten och en farganpassad ratt framhéver den eleganta sportigheten.
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Bentley Turbo RT.

Aven Turbo RT kom 1997. Motorn levererar nu
400 hkr vilket & mer &n foregangaren, Turbo R.
Men édnnu mer imponerar vridmomentet som
ingenjorerna lyckats lirka ur V8-motorn, otroliga
. : 800Nm. For foraren &r det en sensation att kora
Turbo RT nagot langt utdver Varje referensram. Den otroliga kraftreserven och
korupplevelsen ndr man pressas bakat vid acceleration och hér motorns dova muller &t
enastdende.

Exteriort 4r det mest detaljforandringar som grillgaller, aluminiumfilgar och
fargmatchande stotfangare som marks.

Bentley Arnage.

Bentley Arnage som dopts efter Arnage-kurvan pd Le
Mans kom 1998. Denna 4-dorrars skonhet har fatten V8-
motor pi 4,5 liter frin BMW pd 350 hkr och med 570 Nm
vridmoment. Motorn, som vidareutvecklats av Bentley
och Cosworth Engineering, har dubbla vattenkylda
turboaggregat. Accelerationen fran 0 till 100 &r c:a 6,3 sekunder och topphastigheten ligger
vid 240 km/tim. Viéxlingen sker mjukt med en ny 5-stegs automatldda och ett nyutvecklad
fjddringssystem svarar for att vighallningen ar optimal och balanserad.

Bromssystemet, som &r 4-krets, dr utrustad med
bade ABS och Automatisk Stabilitets Kontroll
(ASC). Fyra ventilerade skivbromsar ger en
bromsstréicka pa bara 42 meter vid 100 km/tim.

Interidren har en sportig framtoning med anknytning till tidiga tavlings-
Bentley. Speciell omsorg har lagts vid att korstéllning och kontroller ar
ergonomiskt utformade.
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Bentley Continental SC.

1998 kom Continental SC, en sedanca coupe med ett
spannande, avtagbart glastak. Det hdrdade glaset é&r
framtaget
samtidigt som 84% av solstralningen stoppas for att ge
maximalt skydd mot skadlig UV-strdlning. Glastaket
ovanfor foraren och framsitespassageraren kan létt

for att ge maximalt ljusgenomslapp

demonteras och forvaras i bakluckan. En tredje, fast
glasvta 6ver baksitet skyddar passagerarna men tillater panoramavver.

For att bibehdlla den luftiga kénslan
ar inredningen tvéfiargad och reglagen
kromade. Exteriért har Continental
SC fatt nya aluminiumfalgar och
luftintag som utstralar kraft och ger
den speciella Bentley-kénslan.

Den turboladdade V8:an utvecklar
400 hkr och har ett vridmoment pd
800 Nm vilket lovar spénnande
prestanda. Hogsta hastighet ar 250
km/tim och accelerationen 0-100
gar
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KOPGUIDER ROLLS-ROYCE

Kopauide Rolls-Rovce 1904 - 1906.

Det dr svartatt komma med négra speciella koprad for dessa tidiga Rolls-Royce bilar. Det
finns bara sju av dessa bilar bevarade, si de dyker sillan eller aldrig upp pd marknaden.
Den éldsta dgs for ovrigt av Tekniska museet i London, den nist éldsta av Rolls-Royce
Motors. Man ska dock komma ihag, att de hér bilarna &r gjorda i bilhistoriens barndom och
man far till stor del se dem som tekniska experiment.

Kopguide Rolls-Royce 1907 - 1925.

Rolls-Royce 40/50 HP Silver Ghost ér tillverkad i stort antal och ganska s latt att finna pa
marknaden. Tyvérr har merparten Replicakarosser. Dessa ér betydligt mindre virda dn en
dkta kaross. Chassina dr ganska littrenoverade, men &dndé ganska kostsamma att renovera
dven om nistan alla delar finns att kopa nya i dag fran olika specialfirmor. En
motorrenovering kostar t.ex. ofta bortat 200.000:- kronor i enbart maskinbearbetning och
reservdelar. De "riktiga" samlarna foredrar Silver Ghost fore forsta virldskriget. Dessa kan
i dag kosta 10 miljoner SEK eller mer om de har dkta karosser.

Beroende pd karosseri och skick kan efterkrigsbilarna kosta allt ifran 500.000:- for ett
komplett korbart objekt av Limousinetyp till ca 2 miljoner for en fint renoverad bil forsedd
med Sedanca de Ville karosseri. Karosserierna dr for det mesta gjorda i aluminium och
dessa kan korrodera speciellt dir kontakt finns mot vanligt stal. Ofta dr ocksa karosserna
uppbyggda pa en tristomme som det kan vara ganska komplicerat och dyrt att renovera.
En skinninredning 4r inte heller sa billigt att renovera. Rent mekaniskt &r detta dock en
mycket fin bil, och forhéllandevis ldttmekad for den som ar tekniskt intresserad.

Kopguide Rolls-Royce 1922 - 1939.

Dessa smé Rolls-Royce chassin har liksom sina storebroder en mycket hog kvalitet och &r
forsedda med ménga raffinerade 16sningar. Det tar dock ganska léng tid att gora ett sddant
chassi, framfor allt beroende pa att det &r sa manga delar. Det ar 10 till 20 ginger sd manga
skruvar i ett Rolls-Royce chassi som i en normal bil frén samma tidsepok. Dock skall
sdgas, att alla bultar och muttrar ar i en legering sé att de ej kan rosta, vilket underlattar
arbetet och framfor allt priset dd man ska renovera ett sddant hér chassi.

Nir det giller chassit, bor man dock se upp med foljande saker: Spindeltappsbussningar,
fjiderhénksbussningar samt sprickor i ramen fram och bak bredvid fjdderhdnkena. Ibland
kan dven vixellddorna valla lite bekymmer. Motorerna haller en mycket hog kvalitet, men
trots allt &r ju bilarna gamla och viss forslitning fair man anse normal. Cylindertopplocken
dr gjorda i aluminium och kan vélla en del bekymmer med sprickbildning och att de
korroderar. Aven ventiler och ventilstyrningar ir ofta slitna. Alla delar gar dock att f3 tag i
till chassit sdga att som haller en mycket hog kvalitet.
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Karosserierna till dessa bilar gjordes ju inte av Rolls-Royce, dd man enbart gjorde chassin.
Det blev dock samma problem med dessa specialkarosser som med alla andra. De vilar pié
en trastomme, som kan ha rotskador. Detta dr svart och komplicerat att atgérda. Ofta &t
karosserna gjorda i aluminium som kan oxidera, framfor allt om de ligger an mot
forstarkningar gjorda i stdl. Manga chassin har dessutom ombyggda eller helt nybyggda
karosserier. Méanga bilar byggdes om till likbilar eller ambulanser, d& chassits mycket hoga
kvalitet gjorde att bilarna hade mycket kvar att ge dven nér en kaross hade blivit omodern,
och bilen ratades av sina forsta dgare. Det blev modernt att modifiera dem for att kunna
anvianda dem som nyttoforemal under manga ar.

Det é&r alltid betydligt hdgre pris pa en orginalkaross dn pé en replicakaross. En tickt bil
med ett karosseri frdn Mulliner, Park Ward eller ndgon annan vanlig firma i
renoveringsskick dr overkomlig. En mycket fint renoverad bil kan kosta cirka 4 génger
mer. Chassin forsedda med 2 dorrars Drop Head, 2 dorrars Fix Head Coupé karosser eller
Sedanca De Ville hojer priserna avseviért.

Kopguide Phantom I - III.

Dessa bilar kommer att uppskattas av teknikintresserade dgare framover, dd de haller
mycket fina konstruktioner tekniskt sett, framforallt i fraga om kvalitet. Chassina vallar
inga stora bekymmer, med undantag av topplock, som kan spricka liksom blocken pé
Phantom I och II, Dessa finns dock att kdpa nytillverkade, men kostar ca 40.000:- kr styck.
V-12 motorn finns allting att kopa till ockséd i dag, men en renovering kostar &ver
100.000:- kr i delar, da & den dock modifierad i jamforelse med de tidiga Phantom
IT-orna, vilket ger betydligt battre kvalitet. Viktigt med dessa bilar dr ocksa, att man haft
ritt glykol och vatten i kylsystemet, di det annars kan bli stora korrigeringsskador pa
motordelar, fed dyra skador som f6ljd. Chassit i Ovrigt vallar vildigt fa bekymmer.
Diaremot karosserierna, som med alla handbyggda karosserier kan det vara problem med
tristomme, som ar omfattande och svér att byta, liksom korrigering i aluminiumplat. Ett
inrede kostar ocksd mycket pengar att byta. Det dr annars mycket stora trevliga bilar, som
har ett pampigt utseende och &r relativt littkdrda och det gér att hinga med i dagens trafik
trots bilens dlder.

Kopguide Rolls-Royce Silver Dawn .
Rolls-Royce Silver Dawn ér gjord i betydligt firre exemplar dn Bentley Mk VI och R-type
och kostar dérfor ca 50% mer 4n en Bentley.

Man bér se upp med rost. Aven om det finns ekonomiplét att kdpa i dag, s dr det mycket
kostsamt att renovera ett karosseri, om man ska fi ett riktigt fint resultat.
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Bilen rostar framfor allt pd bakskdrmarna runt baklyktorna, hela hjulhuset bak, trosklar,
hela framskdrmarna framfor allt frontpartiet och runt parkeringslamporna pa toppen pa
skirmarna. Aven dérrarna ir gjorda i stil och rostar friskt liksom runt solluckan.

En skinninredning kostar cirka 50.000:- kr att byta, vilket man bor tdnka pa. Innertak och
mattor kostar ganska stora pengar. Den manuella vixellddan anses vara bra. Automatladan,
om bilen dr forsedd med en sddan, ger dock lite problem ibland. Det mérks framfor allt vid
uppvixling fran tvdan till trean, dir den alltid slar nagot. Ar slaget kraftigt 4r viixelladan i
behov av renovering, vilket kostar cirka 25.000:- kr. Det gar fortfarande att kopa alla
detaljer nya till bilen, d&ven kromdetaljer. En del kromdetaljer dr gjorda i zink och gér da
inte att forkroma om pé ett tillfredsstdllande sitt utan maste kopas nya.

Téackta specialkarosser kostar cirka 25-50% mer 4n en standardkaross. Cabrioleter cirka
100% mer.

Kopguide Rolls-Royce Silver Wraith.

Aven om de flesta karosserna ir gjorda i aluminium kan stdrre korrosionsskador
forekomma. Likasa dr det vanligt att tristommen under aluminiumplaten &r upprutten.
Detta mirks ofta, genom att man kan lyfta dérrarna upp och ned , di man 6ppnar dem.
Titta gédrna under sidopaneler, bagageutrymme, under mattorna péd sidorna fram vid
A-stolpen, under bakrutan och liknande.

Korrosion och roétskador kan to flera hundra timmar att reparera och dr mycket dyrt att
reparera om man ska leja bort arbetet.

Till specialkarosser finns det ingen fardig platpanel att kdpa, utan allt maste tillverkas for
hand. Till chassit gar dock allting att kopa.

Kopguide Rolls-Royce Phantom IV.

Rolls-Royce Phantom IV ér sd ovanlig och har i princip aldrig féorekommit pA marknaden,
vilket gor den mycket svért att bedéma, men det torde handla om miljonbelopp dven for
exemplar i1 bruksskick.

Kopguide Rolls-Royce Silver Cloud I - III.

Silver Cloud: Dessa far anses vara de mest klassiska Rolls-Royce-bilar som byggs. De ar
dock gjorda i relativt stora serier (som standard karosser) vilket gor att man kan inhandla
dem till ett rimligt pris.

Standardkarossen har dorrar och luckor i aluminium, vilket haller rosten borta hir. Dock
kan rost forekomma i skdrmkanter bak, trosklar, framskdrmarnas bakparti och runt
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positionslyktorna. Liksom tidigare modeller dr det dyrt att renovera en déligt inredning.
Den 6-cylindriga motorn far anses ha en mycket bra kvalitet. Aven V8 #r en bra motor,
men lite mer komplicerad och hade i borjan lite barnsjukdomar. Motorblocket pd V8 har
vid varje cylinder ett hal p& sidan dér det ofta lacker vatten eller olja. Man maéste d& riva
motorn for att byta packningar runt cylinderfodren. I samband med en sédan renovering
brukar man dven byta vevlager, ramlager, kolvringar och/eller kolvar.

En motorrenovering dr dyr. Liksom tidigare si kridnglar ibland den 4-vixlade GM ladan.
Detta kdnns genom ett kraftigt ryck vid uppvéxling fran 2:an till 3:an. Att plocka ned och
renovera en sadan hér lada &r inte heller billigt. Bilen héller annars en mycket hog kvalitet.
Viljer man specialkaross far man se upp med aluminiumkorrosion. De sé kallade Chinees
eys modellerna forekommer ar rétt sd utsatta for korrosion och rota. Standardbilar gar att fa
till rimliga priser. Viljer man en specialkaross blir det betydligt dyrare. En Flying Spur
kostar tre till tio ganger sa mycket, en Coupé nagot mer. En cabriolet av Chinees eys kostar
5 till 10 ginger standard-modellen. Ovriga cabrioleter kostar 8 och upp till 20 génger
standardmodellen.

Kopguide Rolls-Royce Phantom V och VI.

Négra storre problem pa chassit pd dessa bilar foreligger inte. Ofta har bilarna anvénts
mest vid hogtidliga tillfillen och korts som chaufforsbilar. De har darfor ett mycket lagt
miltal och skall inte vélla nagra stérre bekymmer.

Karosserierna kan dock ha vissa problem framfor allt Park Ward byggda bilar, som kan
rosta i trosklar, golv, skarmar mm.

Den billigaste Phantom som gar att kopa ar en Park Ward Limousine med lite rostskador.
Ett Mulliner karosseri dr betydligt dyrare. En Estate Landaulet kostar mellan 2 och 4
miljoner. James Youngs karosserier kostar ndgot mer 4n Mulliners Limousine.

Kopguide Rolls-Royce Silver Shadow I och II.

Silver Shadow ir i dag de billigaste Rolls-Royce - modeller man kan képa. Anda dr det en
mycket bekvdm bil att &ka i och kora. Den ridknas &nnu inte som veteranbil och har heller
inte nybilsstatus och har dessutom tillverkats i mycket stora serier.

En délig men korbar bil kan man, om man har tur, hitta under 100.000:- kr. En mycket fin
originalbil eller perfekt renoverad kostar upp till 3 ganger mer. Prisskillnad pid hoger-
respektive vénsterstyrd bil &r cirka 50.000:- kr. Ofta dr det billigare, att kdpa en fin bil fréan
borjan d&ven om man tycker, att det dr lite dyrt, dd Silver Shadow inte &r en ldttmekad bil.
Vildigt komplicerade dr framfor allt hydraulsystem och elsystem som kan bli mycket dyra
att reparera eller renovera.
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Vad behéver man da se upp med? Motorn héller en mycket hog kvalitet och haller sdkert
25 till 30000 mil, ibland mer. De kan dra lite olja, far dock dra cirka 2 1 pd 100 mil. En
annan sak med motorn som kan vélla bekymmer, &r titningarna mellan foder och block.
Om dessa ar daliga kan man se pd motorblockets sida, dér det &r smé halborrade. Lacker
det vatten ur dessa dr det dags for renovering. Lite antydan till fukt kan man déremot
acceptera. Ett diligt avgassystem kan kosta upp till 15.000:- kr att byta.

Framvagnen bor kontrolleras, d& dessa detaljer ar relativt dyra. Bakre bromsskivorna kan
vara rostangripna. Aven hydraulsystemet kan vara mycket dyrt att reparera. Det bestér av
manga pumpar, bromsackumulatorer, nivaventiler mm. Ett enkelt sétt att se om funktionen
dr bra, &r att titta i bromsbehallarens siktglas och dir se om bromsvétskan har en klar farg.
Man kan dven varmkdra bilen, stinga av den, s1&pé tdndningen och bdrja bromsa. Ingen
kontrollampa fér tdndas de forsta 20 bromsningarna. Hydraulikproblem kan kosta fran
10.000:- kr att renovera. Allt brukar dock inte g& sonder pa en géng.

Aven inredningen bor vara fin, di en ny 4r ganska kostsam. Rost forekommer forstas, dock
i betydligt mindre omfattning &n pd andra lyxbilar frin samma tidsepok. Kénsliga stillen &t
framskdrmarnas horn fram, liksom framskdrmens infastning mot troskeln troskellador,
skdrmkanter bak, platen pd sidan av bakskdrmen under stotfangaren samt bakplaten. Dessa
delar finns dock att kdpa som ekonomidetaljer.

En dalig lackering &r ocksé dyr att atgirda. Det ar inte att rekommendera, att matta bilen
och lackera 6ver som man gor pa andra bilar. Fargen blir si tjock, att den kommer att
spricka med tiden. En riktig lackering maste alltsd goras frdn bar metall och i 16sa delar.

Silver Shadow &r en fantastisk bil att dka i och mycket trevlig att kora.

Kopguide Rolls-Royce Corniche I - IV.

En Corniche Fix Head kostar ungefdr 50% mer 4n en motsvarande Silver Shadow modell.
For en cabriolet maste man ldgga till ytterligare en slant.

Pd 80 talets senare del och i borjan av 90 talet importerades véldigt manga begagnade
Corniche till Sverige framfor allt frdn U.S.A. Dessa haller nu till stor del pa att exporteras
igen. Detta kan komma att paverka prisbilden framéver. Dessutom gér det numera inte att
importera nagon bil av arsmodell 1976-1989 pa grund av avgasreningen, savida de inte
inkommer som flyttgods till Sverige.

Problemen med Cornichen mekaniskt och karosseriméssigt &r desamma som pé Silver
Shadow. Corniche DHC é&r en mycket bra bil fér den, som vill ha en fin och bekvam bil att
aka 1 och dnda till ett resonabelt pris. Alternativet dr ju att vdlja en Silver Cloud Cabriolet,
denna blir dock av dldre konstruktion med vad det medfor samt att prisbilden &r betydligt
hogre.
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Kopguide Rolls-Royce Camargue.

Karosseriet dr mycket vilbyggt och vallar inga storre bekymmer. Aven inredningen dr
vélgjord och problemfri. Bilar som har gétti Arabvérlden kan diaremot ibland vara starkt
slitna i inredningen.

Mekaniskt sett kan hela bilen liknas vid Silver Shadow eller Corniche och dér hinvisas till
dessa. Framfor allt ar det ju hydraulik, som kan vara besvérligt 4ven pa dessa. 1980 kom
en ny typ av nivaventiler bak. Dessa kranglar mycket och de flesta modifieras i dag till en
helt ny typ. Detta arbetet kostar cirka 25.000:- kr. De flesta kénnare tror dock att det &r en
vildigt bra investering att inhandla en Camargue, dd de ar gjorda i en starkt begransad
upplaga och skiljer sig sa dramatiskt frdn alla andra lyx och sportbilar utseendeméssigt.

Kopguide Rolls-Royce Silver Spirit I-III, Silver Spur I-III.

Silver Spirit och Silver Spur modellerna haller mycket hog kvalitet. Den bygger till storsta
delen pa Silver Shadow konstruktion, och dérfor hanvisas ocksa till kopguiden for denna.
Det &r samma sak med motorerna. Man bor titta sd att inte cylinderfodret lacker vatten
genom de sma hélen pd motorblockets sida. Man bor se till att man inte har négra
hydraulikproblem pa broms och nivaregleringssystemen. Pi de forsta arsmodellerna
1980-81 forekom en typ av nivaregleringsventil vid bakhjulen, som inte holl sd hog
kvalitet. Dessa modifieras i dag till en ny typ.

Ett avgassystem dr ganska kostsamt, cirka 25.000:- kr och haller cirka 10 & Aven
bromsskivor gar ibland sonder, framfor allt av rostangrepp. Det dr viktigt att man far en
snygg inredning, dd det dr kostsamt att byta en skinninredning.

En del bilar som finns i Sverige dr importerade fran Arablédnder. Dessa kan vara bra, men
man bor se upp med sprickor i lack, gummidetaljer som har krympt av virmen mm pa
dessa bilar. Vissa av dessa bilar dr ocksa daligt servade, vilket kan vélla bekymmer lédngre
fram.

Rost &r inte vanligt pd dessa modeller, men kan forekomma pé framskdrmens nederkant
mot troskeln liksom skdrmkanten bak. Den kromade listen, som sitter pa stotfangarna

lossade pa tidigare drsmodeller. Det finns dock ett ombyggnads-kit for detta.

Kontrollera ocksi alla elektriska funktioner pa siten, elhissar, centrallis mm. Aven
farthéllaren kan ibland sluta att fungera.

Totalt sett dr detta dock en mycket bra bil att savil dga som att kora eller aka i.
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KOPGUIDER BENTLEY.

Képguide Bentley 3l, 4'.l, 421 Supercharged, 6.1, Speed Six, 8| och 4l.

Om man Onskar sig en snabb 20-tals bil, som man vill gora ldngfdrder i t.ex. under
semestern, finns det knappast ndgon bil som &r mer ldmpad &n en Bentley. Hela
konstruktionen dr mycket robust. Dess fantastiska egenskaper gor den dock si attraktiv, att
priserna pé alla modeller &r mycket hoga.

Billigast 4r 3 liters modellen. En 4} liters bil kostar ytterligare en slant. Ar bilen forsedd
med kompressor kostar den dnnu mer. En 6% liters maskin kostar ungefdr dubbelt si
mycket som en 31. Ar det en Speed Six blir det dyrare. Samma prisbild som Speed Six hat
de ovanliga (endast 100 tillverkade) 8 liters bilarna. 4-liters bilen, som kom 1931
tillverkades endast i 50 exemplar, men ar dock betydligt billigare och ligger pd samma pris
som 3 liters modellen.

Tyvérr har det under alla ér varit stor efterfrigan pd Bentley med s k Le Mans-kaross
vilket gjort det lonsamt att kopa fina Saloonbilar, riva av dessa karosserier och ersitta dem
med replikakarosserier av Vanden Plas-typ. Detta har néstan utrotat hela bestdndet av
Bentley med mycket fina Salooner och andra lyxigare karosserier. De flesta Bentleybilar
man ser i dag har tyvérr replikakarosserier. De fi kvarvarande dkta Saloonbilarna kommer
i framtiden att stiga kraftigt i varde liksom de fi bilarna med dkta 6ppna Vanden Plas-
karosserier.

Kopguide Bentley 3':l, 42l och MK V.

Om man vill ha en bil, som &r gjord fore andra vérldskriget med bulliga skdrmar, separata
lampor och ett i 6vrigt mycket fint utseende, men dndd kunna fardas i dagens trafik langa
strackor utan storre bekymmer, &r troligen dessa Derby Bentley det bédsta man kan kopa i
veteranbilsvig.

En bra originalbil eller ett fint renoverat exemplar vallar vildigt sma bekymmer. Pa ett
objekt bor man dock se dver karosseri och karosseristomme. Det kan vara stora bekymmer
med rota i trdstommar och korroderat aluminium i karosseriet. Mekaniskt sett dr bilarna
mycket bra, men har forstds samma bekymmer som motsvarande Rolls-Royce modeller,
t.ex. ett topplock som kan krangla. Detta gér dock att kdpa nytt i dag, dven om det &r
tamligen kostsamt. Likasa kan slitage uppsta i fjaderhdngsbussningar och liknande leder.
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De téckta bilarna kan fas till mycket férménliga priser. En bil i extremt fint originalskick
eller en totalrenoverad bil kostar det dubbla.

En Coupé eller Sedanca de Ville kostar ytterligare cirka 50% mer. Véljer man en dppen bil
stiger priserna naturligtvis.

Vissa Vanden Plas karosserier kostar dock fantasisummor om de #r i fint skick. Ar bilen
forsedd med en replikakaross sjunker dock priset avsevirt.

Képguide Bentley Mk VI, R-type och R-type Continental.

Bentley Mk VI och R-type Standardversion dr gjord i relativt stort antal, vilket héllit
priserna nere. Under hela 80-talet blev dock bilen mer och mer populdr och steg ddrmed i
pris.

Man bér se upp med rost. Aven om det finns ekonomiplét att kopa i dag, si ar det mycket
kostsamt att renovera ett karosseri, om man ska fa ett riktigt fint resultat. Bilen rostar
framfor allt pd bakskdrmarna runt baklyktorna, hela hjulhuset bak, trosklar, hela
framskdrmarna framfor allt frontpartiet och runt parkeringslamporna pa toppen pa
skirmarna. Aven dorrarna dr gjorda i stil och rostar friskt liksom runt solluckan.

En skinninredning gar pa cirka 50.000:- kr att byta, vilket man bor beakta. Aven innertak
och mattor kostar ganska stora pengar. Den manuella vixellddan anses vara bra.
Automatlddan, om bilen dr forsedd med en sddan, kan dock ge lite problem ibland. Detta
mérks framfor allt vid uppvixling fran tvaan till trean. Den slér alltid négot ddr, men &1
slaget kraftigt dr vixelladan i behov av renovering. I dag gér i princip alla detaljer att kdpa
nya till bilen dven kromdetaljer. En del kromdetaljer &r gjorda i zink och gar da inte att
kroma om pa ett tillfredsstdllande sétt utan maste kdpas nya.

En R-type standardkaross garatt fa till rimlig kostnad. Tackta specialkarosser kostar cirka
25-50% mer. Cabrioleter cirka 100% mer. R-type Continental ar betydligt dyrare.

Kopauide Bentlev SI-III och Continental.

Dessa féar anses vara de mest klassiska Bentley bilar som byggs. De dr dock gjorda i
relativt stora serier, vilket gor att man kan kopa dem till ett rimligt pris.

Standardkarossen har aluminium i dérrar och Iuckor, vilket héller rosten borta. Dock kan
rost forekomma i skdrmkanter bak, trosklar, framskdrmarnas bakparti och runt
positionslyktorna. Liksom tidigare &r det dyrt att renovera en dalig inredning. Den
6-cylindriga motorn far anses ha en mycket bra kvalitet. Aven V8 dr en bra motor, men lite
mer komplicerad och med en del barnsjukdomar i bérjan.

Se dven Kopguide Rolls-Royce Silver Cloud I - I11.
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Kopguide Bentley T1 - T2.

Bentley T-serie #r i dag de billigaste Bentleymodeller man kan képa. Anda ér det en
mycket bekvdm bil att dka i och kora. Den rdknas dnnu inte som veteranbil, har inte
nybilsstatus och har dessutom gjorts i mycket stor serie.

Se dven Kopguide Rolls-Royce Silver Shadow I — 11

Kopguide Bentley Corniche I-II och Continental.

En Corniche Fix Head kostar ungefar 50% mer &n en motsvarande Bentley T modell.

Pd 70 talet hade de flesta glomt bort Bentleys Le Manssegrar pd 20 talet och tyckte att
Bentley bara var en forklddd Rolls-Royce. Darfor kom mirket att fora en tynande tillvaro
och endast 5-6% av produktionen var Bentley bilar. Detta holl i sig fram till dess Bentley
Turbo introducerades i bdrjan pa 80 talet. Detta gor att priserna pd Bentley bilar har stigit,
da det finns sa fa tillverkade. Det dr en mycket bra investering, att kopa en av de fa Bentley
bilar, som ér tillverkade, di dessa formodligen kommer att bli betydligt dyrare 4n en
motsvarande Rolls-Royce i framtiden.

Se dven Kopguide Rolls-Royce Corniche I - IV

Kopguide Bentley Mulsanne, Eight och Brooklands.

Se Kopguide Rolls-Royce Silver Spirit I-I11, Silver Spur I-III.

Kopguide Bentley Turbo, Turbo R och Continental R.

Turbon véllar som sadan sillan bekymmer. P4 de forsta Turbo bilarna kunde dock en del
hydraulikslangar brinna av pd grund av hetta, vilket orsakade en del motorbrinder, men
dessa bilar dr i dag for det mesta modifierade.

Vill Ni ha vérldens basta bil i racerutforande, ja, di ska Ni kopa en Bentley Turbo R eller
en Continental R.

I 6vrigt se Kopguide Rolls-Royce Silver Spirit [-111, Silver Spur I-III.
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Modell
Royce 10hp.

Rolls-Royce 10hp.

Rolls-Royce 15hp.

Rolls-Royce 20hp.

Rolls-Royce 30hp.

Rolls-Royce Legalimit.

Rolls-Royce 40/50hp (Silver Ghost).
Rolls-Royce 40/50hp (Silver Ghost).
Rolls-Royce Springfield Silver Ghost
Rolls-Royce 20hp.

Rolls-Royce New Phantom.
Rolls-Royce Springfield Phantom .
Rolls-Royce 20/25hp.

Rolls-Royce Phantom II.
Rolls-Royce 25/30hp.

Rolls-Royce Phantom lII.
Rolls-Royce Wraith.

Rolls-Royce Silver Wraith.
Rolls-Royce Silver Wraith Iwb.
Rolls-Royce Silver Dawn.
Rolls-Royce Phantom IV.
Rolls-Royce Silver Cloud I.
Rolls-Royce Silver Cloud | Iwb.
Rolls-Royce Silver Cloud II.
Rolls-Royce Silver Cloud Il Iwb.
Rolls-Royce Phantom V.
Rolls-Royce Silver Cloud IlI.
Rolls-Royce Silver Cloud IlI lwb.
Rolls-Royce Silver Shadow |I.
Rolls-Royce Silver Shadow | Iwb.
Rolls-Royce 2 door Saloon James Young

Rolls-Royce 2 door Saloon HIM Park Ward

Tillv.ar
1904

1904 - 1907
1905 - 1906
1905 - 1906
1905 - 1907
1906

1907 - 1918
1920 - 1925
1921 - 1926
1922 - 1929
1925 - 1929
1926 - 1929
1929 - 1936
1929 - 1935
1936 - 1938
1936 - 1939
1938 - 1939
1947 - 1959
1947 - 1959
1949 - 1955
1950 - 1956
1955 - 1959
1955 - 1959
1959 - 1962
1959 - 1962
1959 - 1968
1962 - 1965
1962 - 1965
1965 - 1977
1965 - 1977
1966 - 1971
1966 - 1971

Antal
tillv.

3

17
6
40
37
3
2805
3368
1703
2940
2212
1241
3827
1768
1240
727
492
1244
639
761
18
2238
122
2418
299
516
2556
254
16717
2776
35
571

Antal
kvar

0

285
580
220
970
420
310
1600
740
550
628
370
933
436
410
14
1460
80
1650
250
440
1920
180
15200
2500
30
530



Rolls-Royce Drophead Coupe HJM Park Ward
Rolls-Royce Phantom VI.

Rolls-Royce Corniche 2 door Saloon
Rolls-Royce Corniche Convertible
Rolls-Royce Camargue.

Rolls-Royce Silver Shadow II.

Rolls-Royce Silver Wraith 1.

Rolls-Royce Silver Spirit I.

Rolls-Royce Silver Spur I.

Rolls-Royce Silver Spur Centenary (100.000:e R-R)
Rolls-Royce Silver Spur Centenary Replica
Rolls-Royce Corniche II.

Rolls-Royce Silver Spirit 1.

Rolls-Royce Silver Spur II.

Rolls-Royce Silver Spur [l MPW.
Rolls-Royce Corniche lII.

Rolls-Royce Anniversary Corniche
Rolls-Royce Silver Spur Il Limousine 14 ".
Rolls-Royce Silver Spur Il Limousine 36".
Rolls-Royce Silver Spur Il Limousine 42".
Rolls-Royce Touring Limousine.
Rolls-Royce Corniche IV.

Rolls-Royce Corniche V.

Rolls-Royce Flying Spur lwb.

Rolls-Royce Silver Spirit I1l.

Rolls-Royce Silver Spur Ill.

Rolls-Royce Silver Dawn.

Rolls-Royce Silver Spur turbocharged Iwb.
Rolls-Royce Silver Spur Park Ward Limo with
division.

Rolls-Royce Silver Spur Park Ward Limo no division.

Rolls-Royce Silver Seraph.
Rolls-Royce Silver Seraph lwb Park Ward.

Rolls-Royce Anniversay Corniche.

1966 - 1971
1968 - 1991
1971 - 1987
1971 - 1987
1975 - 1986
1977 - 1980
1977 - 1980
1980 - 1989
1980 - 1989
1985

1985

1987 - 1989
1989 - 1993
1989 - 1993
1989 - 1993
1989 - 1993
1989 - 1993
1990 - 1993
1990 - 1993
1990 - 1993
1991 - 1994
1993 - 1994
1994 - 1995
1993 - 1998
1994 - 1996
1994 - 1996
1994 - 1998
1996 - 1998

1996 - 2002
1996 - 2002
1997 - 2002
1997 - 2002
2002

504

374
1108
1938

530
8425
2135
8126
6240

25
1226
1152
1658

71
452

25

16
84
99
170
25
133
379
1192
237
361

36
70
2815
155
50

470

340

1050
1840

500
8000
2030
7885
6080

25
1210
1140
1640

71
447

25

15
83
98
154
25
133
377
1190
237
361

36
70
2805
155
50



Bentley 3.

Bentley 6%4l.
Bentley Speed Six.
Bentley 4%4l.
Bentley 8l.

Bentley 4%4l Blower.
Bentley 4.

Bentley 3%4l.

Bentley 4Val.

Bentley MK V.

Bentley Mk VI.

Bentley R-type.

Bentley R-type Continental.
Bentley S1.

Bentley S1 Iwb.

Bentley S1 Continental.

Bentley S2.

Bentley S2 Iwb.

Bentley S2 Continental.

Bentley S3.

Bentley S3 Iwb.

Bentley S3 Continental.

Bentley T1.

Bentley T1 Iwb.

Bentley 2 door Saloon James Young.
Bentley 2 door Saloon Pininfarina.

Bentley 2 door Saloon HJM Park Ward.

Bentley Drop Head Coupe HJM Park Ward.

Bentley Corniche 2 door Saloon.
Bentley Corniche.

Bentley Corniche Convertible.
Bentley Camargue.

Bentley T2.

1919 - 1929
1926 - 1930
1929 - 1930
1928 - 1931
1931
1928 - 1931
1931
Bentley
1933 - 1936
1936 - 1939
1939 - 1941
1946 - 1952
1952 - 1955
1952 - 1955
1955 - 1959
1955 - 1959
1955 - 1959
1959 - 1962
1959 - 1962
1959 - 1962
1962 - 1965
1962 - 1965
1962 - 1965
1965 - 1977
1965 - 1977
1966 - 1971
1966 - 1971
1966 - 1971
1966 - 1971
1971 - 1987
1982 - 1985
1982 - 1985
1975 - 1986
1977 - 1980

1619
363
182
665
100
55
50
képs av
1191
1241
19
5201
2320
208
3072
35
431
1865
57
388
1286
32
312
1703

15

98
41
74
30
88

558

650
175
154
390
78
40
21
Rolls-Royce
830
925
6
3875
1985
169
1995
30
345
1760
46
310
950
30
305
1540

14

90
38
72
30
86
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Bentley T2 Iwb.

Bentley Mulsanne.

Bentley Mulsanne Iwb.

Bentley Mulsanne limousine.
Bentley Mulsanne Turbo.
Bentley Mulsanne Turbo Iwb.
Bentley Mulsanne S.

Bentley Mulsanne S Iwb.
Bentley Continental.

Bentley Continental Turbo.
Bentley Turbo R.

Bentley Turbo R Iwb.

Bentley Eight.

Bentley Mulsanne L Limousine.
Bentley Brooklands.

Bentley Brooklands Iwb.
Bentley Turbo S

Bentley Turbo RT Iwb.

Bentley Turbo RT Mulliner.
Bentley Turbo RT Mulliner Iwb.
Bentley Brooklands R Mulliner
Bentley Continental R.

Bentley Continental R Mulliner.

Bentley Continental R Le Mans.

Bentley Continental R Final Series.

Bentley Continental S.

Bentley Continental T.

Bentley Continental T Mulliner.
Bentley Continental SC Mulliner.
Bentley Continental SC.

Bentley Azure.

Bentley Azure Mulliner.

Bentley Azure Final Performance.

Bentley Azure Final Series Luxury.

1977 - 1980
1980 - 1989
1980 - 1989
1980 - 1989
1982 - 1985
1982 - 1985
1987 - 1992
1987 - 1992
1984 - 1994
1992

1985 - 1998
1985 - 1998
1984 - 1993
1988

1992 - 1998
1992 - 1998
1994 - 1996
1997 - 1998
1997 - 1998
1997 - 1998
1997 - 1998
1991 - 2003
1998 - 2003
2001 - 2003
2003

1991 - 1995
1996 - 2003
1999 - 2003
1999

1999 - 2003
1995 - 2003
1999 - 2003
2002 - 2003
2003

10
482
a7

496
24
905
61
439

4657
1508
1734

1429
191
60
252

49
100

1335
158
44

18
321
28

73
1088
158
62

465
45

490
22
900
60
436

1650
1500
1725

1420
187
60
243

49
98
1330
157
44
11
18
320
28

73
1087
157
62



Bentley Arnage.

Bentley Arnage Red Label.
Bentley Arnage Green Label.
Bentley Arnage Iwb.

Bentley Arnage Le Mans.
Bentley Arnage T.

Bentley Arnage T 24 Mulliner.
Bentley Arnage R.

Bentley Arnage RL.

Bentley Arnage Limousine.
Ant Rolls-Royce tillverkade av Rolls-Royce

Ant Bentley tillverkade av Rolls-Royce

Ant Bentley tillverkade WO Bentley fére uppkop

1997 - 1999
1999 - 2002
1999 - 2001
2000 - 2001
2001

2001 -
2003 -

2001 -
2002 -
2002 -

Totalt

1114
2273
59
100
153
944

447
53
12

93406

41195

134601
3034

1113
2271
59
100
152
943

447
53
12

71258
33786
105044
1508



